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1. DEFINITIONER

Anerkendt Prgvningsinstans (AP)

Reglerne om Anerkendt Prgvningsinstans (AP) findes i bekendtgarelse xxx (ikke feerdig ved
afslutningen af dette dokument).

En AP skal selv have en vis teknisk viden og har ansvaret for den korrekte og sikre opbygning af
karetajerne. En rapport (af sterre eller mindre omfang) skal udfaerdiges og afleveres til
synsvirksomheden i forbindelse med a&ndringer, som AP er involveret i. Rapporterne skal uploades til et
site hos Faerdselsstyrelsen, hvor Feerdselsstyrelsen kan udvalge rapporter til stikprgvekontrol.

Underleverandor (UL)

En AP kan fa hjelp af en "Underleverandgr”, UL. Det er en slags Anerkendt Prgvningsinstans, der kan
foretage nogle fa, specifikke undersggelse. Det kan f.eks. vaere nogle (eventuelt enkeltpersoner), der kan
foretage stgjmaling, luftforureningsmaling eller afpravning af kareegenskaber.

Reglerne om Underleverandgr (UL) indgar som en del af bekendtgarelse xxx om Anerkendt
Prgvningsinstans.

Synsvirksomhed (SV)

En synsvirksomhed (SV) opfattes i denne sammenhang som en virksomhed, der har tilladelse fra
Feerdselsstyrelsen til at syne karetgjer af kategori 3 under de betingelser, der er stillet i bekendtgarelse
om virksomheder, der foretager syn af karetgjer, nr. 724 af 24. juni 2011, med senere g&ndringer.

Registreringstidspunkt

Nar der i neerveerende bestemmelser angives, at et karetgj skal opfylde bestemmelserne i afhaengighed
af, hvornar karetgjet er registreret, menes registreret fgrste gang”.

Niér der stér f.eks. “registreret for 10/1990”, menes “registreret forste gang far 1. oktober 19907, og nar
der star “registreret efter 10/1990” menes “registreret forste gang den 1. oktober 1990 eller senere”.

For karetgjer, hvor der fastsattes ny argang, vil 1. registreringsdato blive den 31. december det
pagealdende ar.

Koretgjsregisteret (DMR)

Koretojer er registreret i SKAT’s Karetojsregister (DMR), og registeret indeholder ogsa mulighed for, at kon-
struktive endringer kan registreres.

Fabrikantens repraesentant

I dette dokument er f.eks. omtalt, at ’bilfabrikanten tillader” osv. Dokumentation kan i alle tilfaelde alternativt
komme fra fabrikantens reprasentant, hvilket oftest vil veere tilfzeldet, f.eks. den “officielle” importar af et bil-
maerke.

TUV-godkendelser

Tyske rapporter udstedt i henhold til et "Merkblatt” og med rapport udfzerdiget af et et
prgvningslaboratorium med KBA-P-nummer kan benyttes som godkendelsesgrundlag i det omfang, det
er angivet i fglgende afsnit under 2. BILER og 3. MOTORCYKLER.
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Synsvirksomheden skal vaere opmarksom pa eventuelle begraensninger i sidan en "TUV-godkendelse”.

Merkblatt

Merkblatt 751 er et regelsaet, som en forening af synsvirksomheder i Tyskland har udfeerdiget, og som
accepteres som grundlag for godkendelse. Foreningen hedder VdTUV (foreningen af tekniske
synsvirksomheder). En rapport udferdiget af disse kaldes til daglig en "TUV-godkendelse”. Den kan
imidlertid ogsa veere udstedt af f.eks. DEKRA.

Hvis der foreleegges en komplet rapport udfeerdiget af et pravningslaboratorium med KBA-P-nummer
og i henhold til Merkblatt 751, kan bilen godkendes med de i rapporten naevnte andringer, der sa skal
uddrages og skrives ind i Karetgjsregisteret efter bestemmelserne i afsnit 4.

Synsvirksomheden skal veere opmarksom pa eventuelle begransninger i sédan en TUV-godkendelse”.

Der findes ogsa andre enkelte andre "Merkblétter”, der kan vaere relevante, f.eks. Merkblatt 762
omhandlende fjedre m.v. pd motorcykler.

Merkblatter kan downloades via linket https://www.vdtuev.de/shop/merkblaetter/gesamtliste under
punktet "Fahrzeug und Mobilitat”.

Identiske koretgjer

Hvis en AP har udfzrdiget en rapport for et karetgj, kan denne rapport (pa samme made som med en
»TUV-godkendelse) danne baggrund for godkendelse af efterfalgende karetajer, der er identiske (som
pa alle afgarende punkter svarer til det afprgvede). Den AP, der har udfardiget rapporten, kontrollerer,
at det aktuelle karetgj pa de afgerende punkter svarer til det afprevede og laver en korrigeret udgave af
rapporten med de korrekte oplysninger (primert stelnummer) for det aktuelle karetgj.

Endringer pa afprovede koretgojer

Hvis et karetgj er blevet godkendt pa baggrund af en rapport fra en AP, hvor der har veret afprgvet
kareegenskaber, ma der ikke efterfalgende foretages tekniske i karetgjets tekniske specifikationer. Man
ma f.eks. ikke efterfalgende (uden nye afpravninger) gge effekten eller @ndre i specifikationer pa hjul
0g undervogn.
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2. BILER

Gyldighedsomrade:
Personbiler (M1) og varebiler (N1).
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A. EFFEKTFOROGELSER GENERELT:

Ved effektforggelser skal generelt kontrolleres falgende:

1. Teknisk egnethed. Bilen skal veere teknisk egnet til effektforggelsen (eventuelt efter ombygning).
2. Luftforurening. Kravene vedrgrende luftforurening skal veere opfyldt (afheenger af argang).

3. Stgj. Kravene vedrgrende stgj skal vaere opfyldt (afhaenger af argang).

/ndringer skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

Udlaegning af motor:

Generelt for effektforggelser gelder, at motortuning, hvor det er tydeligt, at hele udlaegningen er
beregnet til langt starre motoreffekt end den, der aktuelt hentes ud af motoren, ikke kan godkendes.
Dette kontrolleres af AP’eren.

For trykladede biler med simpel styring af ladetrykket (f.eks. wastegate) indebarer dette kontrol af, at
turbolader/kompressor ikke ifelge turbolader/kompressorfabrikanten er beregnet til mere end 40% starre
effekt, end den, der godkendes til bilen.

Generelt gelder, at rerfering (indsugning og udstgdning) ikke ma vare dbenbart udlagt til langt starre
effekt end den godkendte, og at der ikke er lavet kunstige begraensninger, f.eks. en ungdvendig lav
omdrejningsbegransning.

Drosling:

En motor kan ikke godkendes med drosling (lavere effekt end oprindeligt for den pageeldende motor).

Gearkasse/differentiale:

Der ma frit skiftes gearkasse/differentiale (uanset dette kan have en mindre indflydelse pa
luftforurening, stgj og forbrug). Hvis ejeren gnsker at tage hensyn til en forbedring i breendstofforbrug
ved udskiftning af gearkassen, kan dette dog imgdekommes, hvis der ved syn fremlaegges
dokumentation herfor.

Effektmaling:

Effekten males pa motoren eller ved hjeelp af rullefelt og bedst mulig korrektion til korrekt motoreffekt
(lufttryk, temperatur, rullemodstand) med tilhgrende omdrejningstal.

Rullefeltet skal holdes kalibreret og vedligeholdt i henhold til rullefabrikantens forskrifter.
AP skal selv foretage malingen eller overveere malingens udfarelse.

Udgangspunkt for effektforggelse:

Nar der i det falgende angives effektforggelse, er det i forhold til udgangspunktet (den oprindelige bil),
jf. dog efterfalgende punkt om Kraftigere variant.

Kraftigere variant:

Hvis bilfabrikanten bygger en kraftigere variant af en given model, kan man uanset udgangspunkt ga ud
fra den kraftigste variant. Det er en forudsatning, at hjul (bredde) og bremser
(skiver/tromler/calipre/hjulcylindre/hovedcylinder) er som pa den kraftigere variant eller ombygges, sa
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de bliver det (dele ma fra dette udgangspunkt udskiftes ud fra i gvrigt geeldende bestemmelser om f.eks.
fjedre og hjul). Hvis der foreligger dokumentation fra bilfabrikanten, kan kontrollen foretages ved en
SV. Hvis dokumentation for sasmmenhang skal stykkes sammen af andre oplysninger, skal disse
kontrolleres og bekraeftes af en AP.

Derudover ma der benyttes en anden udgave, uanset den ikke findes originalt. Der ma saledes benyttes
f.eks. en 5-dars udgave eller en st.car, uanset bilfabrikanten kun byggede den aktuelle motorvariant som
f.eks. 3-ders. Man ma dog ikke benytte reglen pa en cabriolet eller pick-up, hvis bilen kun fandtes i
lukket udgave med den effekt, som man vil anvende som udgangspunkt.

Motorskifte:

Hvis der foretages motorskifte, og bilen kommer til at svare til en eksisterende anden variant (motor,
hjul og bremser), kan kontrollen foretages af en SV, hvis der foreligger dokumentation fra bilfabrianten.
Hvis dokumentation for sammenhang skal stykkes sammen af andre oplysninger, skal disse kontrolleres
og bekraftes af en AP.

Hvis bilen ved motorskiftet ikke kommer til at svare til en anden variant, sidestilles motorskiftet med
almindelig effektforggelse. Hvis den nye motor (og evt. gearkasse) medfarer en forggelse af kareklar
vaegt pa mere end 5%, skal bilen dog uanset effektforggelse besta kareegenskabstesten som anfgrt under
punkt A3. Effektforagelse 41-100%.

A1. EFFEKTFORGGELSE OP TIL 20%

Teknisk egnethed

Der skal ikke foretages undersggelser af teknisk egnethed ved effektforggelse op til 20%.

Bil, hvor der eftermonteres turbo/kompressor, skal dog godkendes efter betingelserne for effektforagelse
pa 21-40%, uanset effektforggelsen er hgjst 20%.

Luftforurening

Bil reqistreret efter 10/1990

Bilen skal opfylde de luftforureningsbestemmelser, der var geeldende ved dens farste registrering (her
angivet ved Euro-norm). Graenseverdierne skal blot vaere opfyldt uden tilleeg af forveerringsfaktorer.

Efter 9/2015: Euro 6 (for varebiler fgr 9/2016)

Far 9/2015: Euro 5

For 4/2011: Euro 4

Far 1/2006: Euro 3 (for varebiler fgr 1/2007)

Far 1/2001: Euro 2 (for varebiler fgr 1/2002)

For 1/1995: Euro 1

Afprgvningerne (i henhold til den geeldende Euro-norm) skal veere foretaget af en AP.

Bil reqgistreret fgr 10/1990

Bilen kan godkendes, uden at bilfabrikant/prgvningslaboratorium er involveret.
Benzinbiler:
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Ved syn ma CO-verdien i tomgang ikke overstige felgende i afhaengig af argang:

For 10/1990: 3,5% CO

Fer 10/1986: 4,5% CO

Fer 5/1977: 5,5% CO

Fer 1/1971: 7% CO

Dieselbiler:

Ved syn ma motorens rogtaethedstal ikke overstige 2,5 henholdvis 3,0™ (uden turbo og med turbo).
Alternative muligheder vedrgrende luftforurening

Hvis bilfabrikanten erklerer, at bilen efter ombygningen opfylder geeldende
luftforureningsbestemmelser for en bil af den pagealdende argang, kan bilen godkendes, for savidt angar
luftforurening.

Det samme gelder, hvis bilen er godkendt pa baggrund af Merkblatt 751, og luftforureningen er
afprevet og godkendt.

Tilsvarende geelder ogsa, hvis der benyttes en motor fra et andet merke eller en anden model, forudsat
at den pagealdende motor har samme Euro-norm eller nyere end den, som originalt ligger i bilen. Bilen
ma — for sa vidt angar luftforurening — godkendes uden ny dokumentation for luftforurening, forudsat at
motorens indsugningsmanifold, udstadningsmanifold og motorstyring inkl. felere er usendrede, og
forudsat at en eventuel katalysator er placeret hgjst 2 cm leengere vaek fra motoren eller hgjst 10 cm
teettere pa motoren. Bilen skal opfylde de almindelige synskrav (CO-procent, ragteethedstal og eventuelt
lambda-tal i afhaengighed af motortype (benzin/diesel) og argang).

Godkendelse i de tre nazvnte tilfeelde kan ske ved en SV ved fremlaeggelse af dokumentationen (fra
bilfabrikanten eller en AP).
Forbrug:

Hvis en ombygget bil registreret fagr 7/1997 (varebil dog far 18/03/2009), skal der ved synet foreligge
oplysninger om EU-forbrug. Hvis dette ikke foreligger, bliver forbruget udregnet efter
Skatteministeriets formel, nar SV indtaster bilen i Karetgjsregisteret. Til orientering er formlen
felgende:

Forbrug i 1/100 km = 3 liter + 0,005 gange bilens egenvagt i kg
For for bil til andet end benzin og el (typisk diesel) reduceres det beregnede forbrug med 12,5%.
Forbrugstallet omregnes herefter til km/I.

Ovenstaende om forbrug betyder, at hvis der ikke foreligger et godkendt forbrugstal i forbindelsen med
ombygning af motor, skal SV slette tallet og i stedet angive bilens egenveegt (kereklar vaegt minus 125
kg, hvis den ikke kendes ngjagtigt).

Stoj:

Bil reqgistreret efter 10/1982

Hvis bilen fortsat opfylder standstgjkravet (maks. +3 dB(A) i forhold til den originale veerdi malt efter
metode 1V, som skal vare tilstede), skal der ikke foretages fornyet stgjmaling (kerselsmaling).
Kontrolleres af en AP i forbindelse med udfeerdigelse af rapport.
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Hvis det originale standstgjtal ikke er til radighed eller er overskredet med mere end 3 dB(A), skal der
foretages karselsmaling (efter metode ) af en AP, hvor karselsstgjtallet ikke ma overstige falgende i
afhaengighed af forste registrering:

Efter 10/1996: 74 dB(A) dog 75 dB(A) for bil med dieselmotor og direkte indsprgjtning (+ 2 dB(A) for
varebil)

Fer 10/1996: 77 dB(A), dog 78 dB(A) for bil med dieselmotor og direkte indsprgjtning (+ 1 dB(A) for
varebil)

Far 10/1990: 80 dB(A) (+ 1 dB(A) for varebil)

Standstgjen (efter metode V) males ogsa og skal fremga af rapporten fra en AP, sa SV kan angive et nyt
standstgjtal i Karetgjsregisteret.

Bemaerk, at karselstgjtallet ma overskrides med op til 3 dB(A) for at kompensere for den forveerring,
der kan forekomme for ibrugtagne biler (og svarende til den normale tolerance for standmalingen). Nar
et nyt standstgjtal skal angives, skal dette dog korrigeres for det antal dB(A), som karselsstgjtallet
overskrider det tilladte. Eksempel: Hvis en nyere bil med krav om maks. 74 dB(A) bliver malt til 76
dB(A), kan bilen godkendes, men standstgjtallet skal sa korrigeres nedad med de samme 2 dB(A), som
det tilladte karselstgjtal er overskredet, saledes at hvis standstgjtallet er malt til 80 dB(A), skal det i
rapporten angives som malt til 78 dB(A). Dette betyder med andre ord, at hvis man allerede ved
karselsmalingen er 2 dB(A) over det tilladte, bliver der kun tilladt én yderligere dB(A) ved en senere
kontrol ved standmaling i stedet for de normale 3 dB(A).

Uanset tuningsmade gelder, at hvis den originale luftfilterkasse udskiftes til et abent filter, skal der
under alle omsteendigheder foretages fornyet stgjmaling (kgrselsmaling) af en AP med de ovenfor
naevnte krav.

Huvis luftfilterkassen udskiftes til en anden lukket kasse, skal der ikke foretages fornyet
karselsstgjmaling, hvis standstgjkravet er opfyldt. Kontrolleres af en AP i forbindelse med udfaerdigelse
af rapport.

Bil reqistreret fgr 10/1982

Det tilladte standstgjtal efter metode Il er:

82 dB(A) for bil med benzinmotor

86 dB(A) for bil med dieselmotor

Kontrolleres af en AP i forbindelse med udfeerdigelse af rapport.

Alternativ til opfyldelse af standstgjtallet kan der udfgres kerselsmaling i henhold til metode I, hvor
stajtallet ikke ma vere over 84 dB(A) (+ 1 dB(A) for varebil). Karselsstgjtallet og standstgjtallet skal
fremga af rapport fra en AP.

Bemaerk, at standstgjtallet og karselstgjtallet ma overskrides med op til 3 dB(A) for at kompensere for
den forveerring, der kan forekomme for ibrugtagne biler.

Biler registreret far 7/1969 havde ingen absolut stgjgreense. Ved effektforagelse skal de opfylde ovenfor
naevnte graenser. Alternativt skal det dokumenteres, at den &ndrede biler ikke stgjer mere end den
originale bil (standstgjmaling metode 11). En original vel vedligeholdt bil vil saledes skulle males og
danne udgangspunkt. De to standstgjtal skal fremga af rapport fra en AP.
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A2. EFFEKTFOROGGELSE 21-40%

Teknisk egnethed

Generelt geelder, at ombygningen umiddelbart kan teknisk godkendes (teknisk egnethed,
kareegenskaber), hvis ét af falgende punkter er opfyldt (kontrolleres af SV):

- Bilfabrikanten tillader den omhandlede ombygning (eventuelt pa visse betingelser).
- Der foreligger TUV-godkendelse pa baggrund af Merkblatt 751.

- Bilen ombygges, sa den kommer til at svare til en original kraftigere variant af bilen med hensyn til
bremser (skiver/tromler/calipre/hjulcylindre/hovedcylinder) og hjulstarrelse (dekbredde).

Hvis ikke et af ovenstaende tre punkter er opfyldt, skal motorcyklen opfylde falgende to punkter,
hvilket kontrolleres af en AP:

- Kravene til bremsefading for biler i ét af efterfalgende afsnit 1., 2. eller 3.

- Kravene til bremsekontrol i afsnit E. Udskiftning af bremsesystem.

1. Bremsefading, test pé lige streekning

Bilen accelereres maksimalt fra stilstand over en streekning pa 800 m. Straks derefter bremses med min.
6 m/s® (pedaltryk noteres) til stilstand. Efter fem sekunder (benyttes eventuelt til en vending) gentages
samme gvelse. Der foretages fem nedbremsninger, og ved den femte nedbremsning skal bilen kunne
preestere den samme deceleration som ved anden opbremsning (ved et pedaltryk hgjst 50% over det ved
anden opbremsning anvendte pedaltryk og hgjst 50 kg).

Belastningen under bremsepraven skal vare to personer og 30 kg bagage i bagagerummet. Hvis
lasteevnen er stor (overstiger 50% af kareklar veegt), skal afprgvningen dog foretages ved minimum
halv nyttelast. De monterede belegninger skal vere af en type beregnet til karsel pa vej (ma ikke have
veaesentligt lavere friktion i kold tilstand). Afpravningen foretages af en AP.

[T1 vil, ndr vejret med sikkerhed er godt, udfere test pa almindelige biler, der viser, hvad disse kan.
Disse test vil derfor afggre antallet af nedbremsninger, som den tunede bil skal kunne klare — samme
antal som den utunede, men nu fra sterre hastighed]

2. Bremsefading, test p& bane

Bilen kares pa bane (skal veere Jyllandsringen, Ring Djursland, Padborg Park, Sjallandsringen, Ring
Knutstorp eller Sturup Raceway), hvor der kares 10 min. med maksimal acceleration pa streekninger,
hvor det er muligt, med kraftig opbremsning far sving (min. 6 m/s2, pedaltryk noteres) og med relativt
hurtig karsel i sving (min. 0,5 g). Efter de 10 min. karsel skal bilen kunne praestere den samme
deceleration som ved opbremsningen ved farste sving pa anden omgang (pedaltryk hgjst 50% over det
ved farste sving pa anden omgang anvendte pedaltryk og hgjst 50 kg).

Belastningen under bremseprgven skal veere to personer og 30 kg bagage i bagagerummet. Hvis
lasteevnen for en bil er stor (overstiger 50% af kareklar veegt), skal afprevningen dog foretages ved
minimum halv nyttelast. De monterede beleegninger skal veere af en type beregnet til karsel pa vej (ma
ikke have veesentligt lavere friktion i kold tilstand). Afprgvningen foretages af en AP.

[T1 vil, nar vejret med sikkerhed er godt, udfere test pa almindelige biler, der viser, hvad disse kan.
Disse test vil derfor afgare antallet af minutter, som den tunede bil skal kunne klare — samme antal som
den utunede, men nu med stgrre hastigheder]
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3. Bremsefading, bremseskiverne overstiger visse mal

Hvis bremseskiverne overstiger fglgende ydre diameter (og de forreste er ventilerede), skal der ikke
foretages undersggelse af bremsefading (pkt. 1. eller 2.):

Forreste bremseskiver

Effekt Min. diameter
100 kw: 290 mm

150 kW 305 mm

200 kW 320 mm

300 kW 350 mm

400 kw 380 mm
Tilladt forakseltryk  Min. dia. korrigeres med
400 kg -30 mm

600 kg -20 mm

800 kg -10 mm

1000 kg 0 mm

1200 kg 10 mm

1400 kg 20 mm

1600 kg 30 mm

Der ma interpoleres mellem verdierne. Formlen herunder kan benyttes:
Skivediameter for (mm): 260 + 0,3 x effekt i KW + (akseltryk i kg - 1000) x 0,05
Bageste bremseskiver

Effekt Min. diameter
100 kW: 270 mm

150 kw 285 mm

200 kW 300 mm

300 kW 330 mm

400 kW 360 mm
Tilladt bagakseltryk Min. dia. korrigeres med
400 kg -30 mm

600 kg -20 mm

800 kg -10 mm

1000 kg 0 mm

1200 kg 10 mm

1400 kg 20 mm
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1600 kg 30 mm

Der ma interpoleres mellem veerdierne. Formlen herunder kan benyttes:
Skivediameter bag (mm): 240 + 0,3 x effekt i KW + (akseltryk i kg - 1000) x 0,05
Hvis de bageste skiver er ventilerede, er ngdvendig skivediameter 10 mm mindre.

Luftforurening

Der geaelder samme bestemmelser som i afsnit Al. Effektforagelse op til 20%.

Stoj

Der geelder samme bestemmelser som i afsnit Al. Effektforggelse op til 20%.

A3. EFFEKTFOROGELSE 41-100%, DOG HOJST SA DER OPNAS EFFEKT-/'VEGTFORHOLD
PA MAKS. 20 kW/100 kg

Veegten er bilens kareklare veegt.

Bil, der godkendes under pkt. A3, ma ikke efterfglgende andre pa fjedre, hjulstarrelser eller
aerodynamik uden en fornyet afprgvning af den sndrede bil.

Teknisk egnethed

Generelt geelder, at ombygningen umiddelbart kan teknisk godkendes (teknisk egnethed,
kareegenskaber), hvis ét af falgende punkter er opfyldt (kontrolleres af SV):

- Bilfabrikanten tillader den omhandlede ombygning.
- Der foreligger TUV-godkendelse pa baggrund af Merkblatt 751.

- Bilen ombygges, sa den kommer til at svare til en original kraftigere variant af bilen med hensyn til
bremser (skiver/tromler/calipre/hovedcylinder) og hjulsterrelse (deekbredde).

Hvis ikke et af ovenstaende tre punkter er opfyldt, skal bilen opfylde fglgende tre punkter, hvilket
kontrolleres af en AP:

- Kravene til bremsefading for biler i afsnit A2. Effektforagelse 21-40%.
- Kravene til bremsekontrol i afsnit E. Udskiftning af bremsesystem.

- Supplerende test af kareegenskaber herunder.

Kgreegenskaber

Der skal foretages en afprgvning af en testkarer (UL) (indgar som en del af rapporten fra en AP).
Folgende skal vurderes:

1. Karsel pa ujevn, asfalteret vej med store sideverts haldninger

Karsel pa vej med kraftig sporkaring

Maksimal acceleration i hvert gear

Gasgivning i sving

a > DN

Retningsstabilitet op til 90% af topfarten
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6. Speederslip i sving, hvor der kares med stgrst mulige sideacceleration

7. Dobbelt undvigemangvre foretaget ifglge 1ISO 3888-1*): Min. mulig gennemkarselshastighed 115
km/t (dog 105 km/t for biler med smallere daek end 205 eller biler, der er registret far 1/ 1980)

@velserne skal foretages dels pa almindelig vej og dels (min. gvelse 5.-7.) pa tar afsperret vej (bane),
hvor man ikke skal tage hensyn til hastighedsgreenser og gvrige trafikanter.

Hvis topfarten ikke afprgves, skal der — for at bestemme de 90% af topfarten — benyttes en matematisk
fremregning i forhold til den forggede effekt. Eventuelt kan topfarten vere begranset af en begraensning
I motoromdrejningstal eller egentlig topfartsbegreensning.

@velse 1., 2. og 7. skal ikke foretages, hvis hjulophang/fjedre er ueendret i forhold til den originale.

Belastningen under preverne skal minimum veere to personer og 30 kg bagage placeret i bagagerummet.
Hvis lasteevnen for en bil er stor (overstiger 50% af kareklar veaegt), skal afprgvningen dog foretages ved
minimum halv last.

Det er en forudsetning for godkendelse, at testkareren bedgmmer, at bilen har tilstreekkeligt sikre
kareegenskaber effekten taget i betragtning og bedemt udfra andre effektsteerke originale biler.

* For biler med en bredde pa hgjst 190 cm (uden spejle) kan benyttes en fast bredde af de tre sektioner
af hver gvelse pa henholdvis 2,30/2,50/2,70 m og 2,30/2,80/3,00 m. Ved en bredde pa over 190 cm ma
benyttes ISO-standardernes karetgjsafhaengige metode for fastsattelsen af bredden af de tre sektioner.

Luftforurening

Der geaelder samme bestemmelser som i afsnit Al. Effektforagelse op til 20%.

Stoj

Der geelder samme bestemmelser som i afsnit Al. Effektforagelse op til 20%. For biler nyere end
10/1982 skal der dog altid foretages karselsstgjmaling.

A4. EFFEKTFOROGGELSE OVER 100%, ELLER SA DER OPNAS ET EFFEKT-'VAEGTFORHOLD
PA OVER 20 kW/100 kg

Veegten er bilens kareklare veegt.

En sédan effektforggelse kan for bil kun godkendes efter en komplet TUV Merkblatt 751-godkendelse
foretaget af en AP, der er vant til at foretage disse Merkblatt 751 banekarselstest.
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B. TOPFARTFOROGELSE. OPHAVELSE AF BEGRANSER

Hvis der sker ophevelse eller &ndring af en topfartsbegraensning (som medfarer en forggelse af
topfarten pa mere end 10%), skal der foretages afprgvning af retningsstabilitet ved 90% af den ny
topfart og med et tilfredsstillende resultat, hvilket kontrolleres af en AP.

Hvis topfarten ikke afpragves, skal der — for at bestemme de 90% af topfarten — benyttes en matematisk
beregning i forhold til den aktuelle effekt.

/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.
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C. UDSKIFTNING AF HJUL

Feelge og daek kan udskiftes efter falgende retningslinjer:

1.

/ndringer, der kan foretages uden syn

11

1.2
1.3
1.4
1.5

1.6

Falgende andringer af hjul anses ikke som konstruktive a&ndringer, der medfgrer pligt til syn og
registrering:

Generelt geelder, at de valgte hjul skal vere saledes, at geeldende krav om belastning (felge og
daek skal veere beregnet til det tilladte akseltryk), hastighed og afskeermning er opfyldt (se Detail-
forskrifter for Karetgjer). Daek ma kun kunne bergre karrosseridele/skeerme i ubetydeligt omfang.
Endvidere skal man veere opmarksom pa ngdvendige justeringer/kontrol af eventuelt taxameter.

Dakomkredsen ma maksimalt afvige med +5% (nominel veerdi jf. f.eks. STRO-databog).
Feelgdiameteren ma afvige, idet dog deekomkredsen skal opfylde pkt. 1.2.

Feelgbredden ma afvige, men sporvidden skal veare uendret, jf. dog pkt. 1.6.
Dakbredden ma afvige, idet falgende skal overholdes:

a. Dakket skal passe pa felgen (jf. f.eks. STRO-databog).

b. Huvis for- og bagdak originalt er ens bredde, skal de fortsat veere ens bredde. Hvis de originalt
er forskellig bredde, skal forskellen mellem daekbredde for og bag bevares usndret eller &ndres
med hgjst to starrelser (f.eks. far 225/45R18 (for) og 245/40R18 (bag) kan andres til
245/40R18 (for) og 285/35R18 (bag)).

c. Huvis for- og bagdaek originalt har ens profilforhold, skal de fortsat have ens profilforhold. Hvis
de originalt har forskelligt profilforhold, skal forskellen mellem profilforholdet for og bag be-
vares uendret (som i eksemplet ovenfor, hvor forskellen for var 5, nemlig 45 foran og 40 bag,
svarende til efter, hvor forskellen ogsa er 5, nemlig 40 foran og 35 bag).

d. Dakbredden ma hejst vaere én starrelse under det mindste, som godkendes af bilfabrikanten
(f.eks. 215/45R17 i stedet for 225/45R17).

Sporvidden ma hgjst gges med 20 mm og ma ikke formindskes i forhold til de af bilfabrikanten
tilladte mulige sporvidder (for alternative hjulmonteringer). Bestemmelsen kontrolleres ved hjalp
af oplysning om de af bilfabrikanten tilladte indpresningsdybder og de aktuelle faelges ind-
presningsdybde (oftest angivet pa faelgene med e eller ET), der hgjst ma formindskes med 10 mm
og ikke ma forgges.

Montering af sporviddeforggere (spacers) er tilladt, hvis disse centrerer pa navet og i falgens cen-
terhul. Feelgenes indpresningsdybde skal sa korrigeres med tykkelsen af sporviddeforggeren, sa
den samlede &ndring pr. side ikke overskrider 10 mm.

AEndringer, der kraever syn, godkendelse og reqgistrering i Kgretgjsreqisteret

2.1

Afvigelser ud over de i afsnit 1. naevnte anses som konstruktive a&ndringer, der skal synes, god-
kendes og registreres i Kgretgjsregisteret.

Ved synet skal foreligge én af falgende:

a. Accept fra bilfabrikanten af den konkrete hjulmontering. Dette kan f.eks. vare i form af oplys-
ninger i instruktionsbog, datablad eller lignende — af bilfabrikanten udgivet — teknisk materiale,
eller et brev fra bilfabrikanten eller dennes repraesentant.
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2.2

Montering af feelge, der forgger sporvidden med en mindre veerdi end navnt i en foreliggende
accept fra bilfabrikanten, kan endvidere godkendes. Daekbredden skal veere som angivet af bil-
fabrikanten eller opfylde kravene i pkt. 1.4, og deekdiameteren skal vaere som angivet af bilfa-
brikanten eller opfylde kravet i pkt. 1.2.

. Godkendelse fra en kompetent myndighed i et EU- eller E@S-land (i praksis TUV-

godkendelse).

Montering af feelge, der forgger sporvidden med en mindre veerdi end navnt i en foreliggende
TUV-godkendelse, kan endvidere godkendes. Dakbredden skal veere som angivet i TUV-
godkendelsen eller opfylde kravene i pkt. 1.4, og deekdiameteren skal veere som angivet i TUV-
godkendelsen eller opfylde kravet i pkt. 1.2.

. Rapport fra en AP i tilfeelde, hvor sporvidden opfylder kravet (foragelse maks. 20 mm eller ac-

cepteret af bilfabrikanten), men hvor bestemmelserne om hjulstarrelser ikke er opfyldt. AP skal
sikre sig, at geldende bestemmelser er opfyldt (afskeermning osv.), og der skal laves en kare-
egenskabstest som angivet i afsnit A3. Effektforegelse 41-100%. Hvis dekomkredsen afviger
med mere end 5%, skal der foretages kontrol af geeldende decelerationskrav (Detailforskrifter
for Karetgjer) for driftsbremse (kolde bremser og varme bremser) og ngdbremse.

Generelt geelder, at de valgte hjul skal veere saledes, at geeldende krav om belastning (felge og
deaek skal veere beregnet til det tilladte akseltryk), hastighed og afskeermning er opfyldt (se Detail-
forskrifter for Karetgjer). Daek ma kun kunne bergre karrosseridele/skaerme i ubetydeligt omfang.
Endvidere skal man vaere opmarksom pa ngdvendige justeringer/kontrol af eventuelt taxameter.
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D. UDSKIFTNING AF FJEDRE, STODDAMPERE 0G
KRANGNINGSSTABILISATOR

Generelt:

Hvis bilen efter udskiftningen kommer til at svare til en eksisterende, original bil, skal der ikke foreta-
ges yderligere undersggelser. Kontrolleres af en SV.

Stgddeempere kan frit udskiftes, hvis de af steddeemperfabrikanten er beregnet til den aktuelle bil
(model/variant).

Fjedre kan udskiftes efter fglgende retningslinjer:

1. /Endringer, der kan foretages uden syn

Udskiftning til andre fjedre (med samme monteringspunkter), der af bil- eller fjederfabrikanten er
beregnet til den aktuelle bil (model/variant), og som giver bilen &ndret frihgjde, anses ikke som
en konstruktiv @ndring, der medfarer pligt til syn og registrering pa falgende betingelser:

a. Den af bil- eller fjederfabrikanten oplyste senkning i forhold til den originale bil ma hgjst veere
40 mm i ubelaesset stand.

b. Den af bil- eller fjederfabrikanten oplyste forhgijelse i forhold til den originale bil ma hgjst vee-
re 20 mm i ubelzsset stand.

a. Der ma ikke vaere forbehold for bilens originalt garanterede totalvaegt og akseltryk.

b. Fjedrene skal monteres efter fjederfabrikantens anvisning (f.eks. som sa&t, sammenhgrende
fjedre for og bag).

c. Fjedrene skal sidde spilfrit i sine fjederskale — ogsa ved fuld udfjedring af hjulene.

d. Alle tekniske bestemmelser i Detailforskrifter for Kgretgjer skal fortsat veere opfyldt (f.eks.
min. hgjde over vej af lygter og tilkoblingsanordning, men dog ikke bestemmelser vedrgrende
hgjde af R-punktet).

1.2 For biler, der er forsynet med ALB-ventil, skal ALB-ventilen indstilles saledes, at der opnas den
oprindelige bremsekraft ved bilens ny hgjde i ubelastet tilstand.

2. Andringer, der kreever syn, godkendelse oqg registrering i Kgretgjsreqisteret

Fjedermontering, der ikke opfylder pkt. 1 om hgjder (herunder med integreret hgjdejustering, der
giver mulighed for stgrre seenkning end 40 mm eller stgrre haevning end 20 mm), anses som en
konstruktiv @ndring, der skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

2.1 Fglgende betingelser skal vare opfyldt:

- Der ma ikke vere forbehold for bilens originalt garanterede totalveegt og akseltryk. Tilladt to-
talveegt og tilladt akseltryk ma ej heller sattes op.

- Hvis der er betingelser til f.eks. bilens mindste akseltryk i tom tilstand, skal dette veere over-
holdt.

- Fjedrene skal sidde spilfrit i sine fjederskale — ogsa ved fuld udfjedring af hjulene.

- Alle tekniske bestemmelser i Detailforskrifter for Karetgjer skal fortsat veere opfyldt (f.eks.
min. hgjde over vej af lygter og tilkoblingsanordning, men dog ikke bestemmelser vedrgrende
hgjde af R-punktet).
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2.2 Ved synet skal foreligge én af fglgende:

- Accept fra bilfabrikanten. Dette kan f.eks. vare i form af oplysninger i instruktionsbog, data-
blad eller lignende — af bilfabrikanten udgivet — teknisk materiale, eller et brev fra bilfabrikan-
ten eller dennes repraesentant.

- Godkendelse fra en kompetent myndighed i et EU- eller E@S-land (i praksis TUV-
godkendelse).

- Pravningsrapport fra en AP, som har lavet kareegenskabstest som angivet i afsnit A3. Effekt-
forggelse 41-100%. Derudover skal bilen opfylde kravene i kgretest X2 i afsnit M. Egentlige
nybygninger. Prgvningsrapport skal dog ikke foreligge, hvis bilen (med hgjdejustering) kun
godkendes med en aktuel seenkning/haevning pa maks. 40/20 mm, og som angivet af fjederfa-
brikanten vedrgrende for/bag (malene nav-skermkant anfares af SV i Karetgjsregisteret).

2.3 For biler, der er forsynet med ALB-ventil, skal ALB-ventilen indstilles saledes, at der opnas den
oprindelige bremsekraft ved bilens ny hgjde i ubelastet tilstand.

Hvis der til fjedersattet medfalger en endret ALB-komponent (f.eks. arm eller pavirkningsfjeder),
skal denne monteres og justeres efter anvisningen.

2.4 Uoriginal luftaffjedring, der har automatisk, fast hgjderegulering, der treeder i funktion, nar teen-
ding tilsluttes, kan godkendes efter reglerne i pkt. 2.1-2.3 ovenfor.

Hvis den uoriginale luftaffjedring har mulighed for manuelt at indstille hgjden, skal en AP tillige
supplerende lave undersggelse i henhold til Merkblatt 751 og med anvendelse af en testkarer (UL)
til afprgvningen.

Kraengningsstabilisator:

Hvis andringen bestar i udskiftning til kreengningsstabilisator med samme facon (herunder massiv) og
maksimal forskel i tykkelse pa 3 mm, kan &ndringen foretages uden syn.

Hvis der sker @ndring i facon eller starre endring i tykkelse end 3 mm, kraever &ndringen syn, og der
skal foretages kareegenskabstest som angivet i afsnit A3. Effektforagelse 41-100%. Punkt 2.-7. i testen
skal gennemfares.

Alternativt kan der foreligge TUV-godkendelse eller accept fra bilfabrikanten.
/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.
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E. UDSKIFTNING AF BREMSESYSTEM

Generelt:

Huvis bilen efter udskiftningen kommer til at svare til en eksisterende, original bil (med minimum sam-
me effekt), skal der ikke foretages yderligere undersggelser. Fremstilleren skal medbringe materiale, der
muligger kontrol (evt. inden montering), s& SV kan godkende bilen ved syn.

Hvis bremserne har en TUV-godkendelse til montering pa den aktuelle bilmodel/-variant (og med effekt
hgjst det i godkendelsen angivne), kan de godkendes uden yderligere dokumentation ved syn hos en SV.

Hvis der monteres bremser fra en anden bil eller bremser fra en “after marked” leverander (bremser, der
ikke originalt sidder pa en anden bilmodel), skal én af falgende ting veere opfyldt:

- De monterede skiver/tromler stammer fra en bil med mindst samme effekt og akseltryk (for- hen-
holdsvis bagakseltryk)

- De monterede skiver/tromler har mindst samme diameter og tykkelse (for tromlebremser: bredde)
som de originale skiver/tromler henholdsvis for og bag.

De to krav kan kombineres. Z£ndringen skal veere kontrolleret og bekreeftet af en AP.

Hvis ovennavnte ikke er tilfeeldet, skal der — ud over nedenstaende afprgvning — foretages bremsefadin-
gafprgvning som navnt i afsnit A2. Effektforagelse 21-40%.

/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

Afprgvning:

Hvis bade for- og bagbremser (skiver, tromler, calipre, hjulcylindre) samt hovedcylinder og forstaerker
skiftes (sa det komplette system kommer til at svare til et system fra en anden bilvariant), skal der ikke
foretages yderligere under forudseetning af, at falgende er opfyldt:

- Der er talt om “’bolt-on”.
- Bremsesystemet stammer fra en bilvariant med mindst samme effekt og tilladt totalvaegt.

- Veagtfordelingen for den aktuelle bil svarer til donorbilen (maks. &ndring i forskel pa tilladt akseltryk
for/bag 100 kg i forhold til donorbilen).

Opfyldelse af kravene kontrolleres af en AP.
Hvis ovennzvnte betingelser ikke er opfyldt, skal en AP derudover kontrollere fglgende:

- Bilen skal kunne decelerere min. 9 m/s? pa tar vej uden hjulblokade (dog min. 7 m/s® for biler fra for
1980 eller bedre preaestation end med originalbremser). Biler med ABS skal kunne preestere min. 9
m/s? ved “full cycling” af alle hjul. Belastningen under bremseproven skal minimum veere to
personer og 30 kg bagage i bagagerummet. Hvis lasteevnen er stor (overstiger 50% af kareklar veegt),
skal afprgvningen dog foretages ved minimum halv last. Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg.

- Baghjulene ma ikke blokere far forhjulene ved den opnaelige deceleration pa ter ve;.

- Hovedcylinder: En AP skal lave en ingenigrmaessig vurdering af, at pedalvandring er tilstraeekkelig,
hvis en kreds falder ud.

- Serlige beslag (adapter) falger med for at montere caliprene eller bremseskiverne: Hvis delene
kommer fra en bremsefabrikant, der ogsa fremstiller originale bremsedele til biler, eller en bremsefa-
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brikant som har fremstillet mindst 200 caliperset eller bremseskiveseet, skal der ikke foretages yder-
ligere.

- Serlige beslag (adapter) skal fremstilles for at montere caliperne og/eller bremseskiverne: En AP
skal udfare en ingenigrmaessig beregning/vurdering af styrken af beslagene.

- Serlige beslag boltes pa hjulophanget for at montere caliprene: En AP skal udfare en ingenigrmaes-
sig beregning/vurdering af styrken af beslagene, herunder hjulophanget tet pa de nye beslag.

- Bremser, der ikke stammer fra en anden bil (alternative, uoriginale dele — "after marked” dele), skal
ogsa vaere beregnet til helarsbrug og ikke kun til veeddelgb (f.eks. ma de monterede beleegninger ikke
have vesentligt lavere friktion i kold tilstand).

Udskiftning af elementer i bremsetransmissionen

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal der enten foreligge TUV-godkendelse af de udskiftede
dele, eller en AP skal udfare en ingenigrmaessig beregning/vurdering af styrken og kontrollere sikkerhe-
den (sikring af samlinger m.v.), samt kontrol af ngdvendig vandring, hvis dette er relevant.

/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

@vrige ting

Blokeringsfri bremser ma monteres, hvis et komplet system (hjulbremser, ABS-blok, hjulfglere, advar-
selslamper, m.v.) fra en donorbil benyttes.

En AP skal kontrollere den korrekte montering af systemet samt foretage en afpregvning af korrekt funk-
tion ("ABS-cycling” og retningsstabilitet) pa tor vej, glat vej og vej med split friktion.

Blokeringsfri bremser (”after marked”) ma monteres, hvis bilen opfylder bestemmelserne i ECE R13H,
Annex 6, og dette er afpravet og kontrolleret af en AP.

/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.
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F. UDSKIFTNING AF HJULOPHANG

Generelt

Huvis bilen efter udskiftningen af hjulophanget (herunder aksler) kommer til at svare til en eksisterende,
original bil af samme model, skal der ikke foretages yderligere undersggelser. Fremstilleren skal med-
bringe materiale, der muliggar kontrol (evt. inden montering), s SV kan godkende bilen ved syn.

Hvis komponenterne har en TUV-godkendelse til montering pa den aktuelle bilmodel, kan de godken-
des uden yderligere dokumentation ved syn hos en SV.

/ndringer skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

Ikke kendt bil opstar

Hvis der opstar en “ikke kendt” (og ikke-TUV-godkendt) bil, skal en AP foretage falgende:

1. Kareegenskabstest som angivet i afsnit A3. Effektforggelse 41-100%, medmindre komponenternes
geometri (afstande mellem fastgarelsespunkter) er ugendret.

2. Vurdering af styrken af delene. En af fglgende muligheder kan benyttes:

a. Hvis delene kommer fra en bilfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der ogsa
fremstiller originale hjulophaengsdele til biler, kan styrken anses for at veere tilstraekkelig, hvis
komponentfabrikanten siger, at komponenten er egnet til den pageeldende bilmodel.

b. Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til biler,
men som har fremstillet mindst 200 hjulophangsseet, kan styrken anses for at veaere tilstreekkelig,
hvis komponentfabrikanten siger, at komponenten er egnet til den pagealdende bilmodel.

c. Styrken kan ogsa anses som tilfredsstillende, hvis bilen, hvorfra hjulophanget stammer, minimum
har samme tilladte akseltryk (og harer til henholdsvis for- eller baghjul).

d. I modsat fald (herunder ved ombygning af kendte dele) skal en AP udfare en ingenigrmaessig be-
regning/vurdering, der viser, at delene har tilstraekkelig styrke.

3. Huvis seerlige beslag skal fremstilles: En AP skal udfgre en ingenigrmaessig beregning/vurdering af
styrken af beslag/fastggrelse (og omradet omkring fastgarelsen til karrosseri/chassis, hvis dette ogsa
andres).

Bagsninger i hjulophaeng

Basninger i arme til hjulophang ma udskiftes til andre med andret hardhed. Dog ikke til helt faste
basninger (herunder kugleled), medmindre bilfabrikanten accepterer dette (eller bilen og komponenten
er fadt med kugleled). Der kan dog veere kugleled i kreengningsstabilisatorforbindelser og fjeder-
Isteddemperbefeastigelser, uanset dette ikke forekom originalt. Kugleled skal veere beskyttet mod
indtraengning af stav og snavs, hvis de kan udsattes for dette.

Der er ikke synspligt, medmindre der udskiftes til kugleled, som kun ma monteres, fordi de er accepteret
af bilfabrikanten, som navnt ovenfor.
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G. KARROSSERI, CHASSIS

Andringer af selvbarende karrosseri og chassis

Zndringer af det selvbarende karrosseri — bortset fra nedenstaende — kan generelt kun godkendes efter
en afpravning foretaget af en AP i henhold til Merkblatt 751 (torsionsmaling, spendingsmaling, hydro-
pult-test, kareegenskabstest).

Huvis rat og fastgerelse er det samme, og baerende dele i forenden er usendrede (f.eks. ved ombygning til
cabriolet), skal det ikke dokumenteres, at bestemmelserne om kollisionssikret styreapparat (ECE R12)
fortsat er opfyldt.

Mindre e&ndringer, f.eks. udbygning af skeerme, hvor eksisterende dele af karrosseriet (f.eks. hjulbrend)
modificeres, kan godkendes efter, at en AP har udfgrt en ingenigrmaessig beregning/vurdering af, om
styrken er tilstreekkelig.

/ndring af selvbarende karrosseri eller chassis for at muliggare nye/endrede fastgarelsespunkter for
hjulophaeng: En AP skal udfgre en ingenigrmaessig beregning/vurdering af, om styrken af be-
slag/fastgarelse og omradet omkring fastgerelsen til karrosseri/chassis er tilstreekkelig.

/ndring af selvbaerende karrosseri eller chassis for at muliggere nye/eendrede fastgarelsespunkter for
motor/gear/transmission: En AP skal udfare en ingenigrmaessig beregning/vurdering til belysning af, om
styrken af beslag/fastggrelse og omradet omkring fastgarelsen til karrosseri/chassis er tilstreekkelig.

Forsteerkning af karrosseri eller chassis: En AP skal udfgre en ingenigrmaessig beregning/vurdering til
belysning af, om forsteerkningerne kan medfare risiko for revnedannelse i andre dele af konstruktionen.
Beregning/vurdering kreves dog ikke ved montering af ’bur” (typisk til motorsportbrug).

Hvis et erstatningschassis er fremstillet af en komponentfabrikant, som har fremstillet mindst 200 chas-
siser, kan styrken anses for at vaere tilstreekkelig, hvis komponentfabrikanten siger, at chassiset er egnet
til den pagaeldende bilmodel.

/ndringer skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

Andring af paboltede skaerme, motorklap, dgre og derhangsler (“Lamborghini-dere”) kan dog ske uden
dokumentation vedrgrende indflydelsen pa crashsikkerheden og ma udskiftes uden syn.
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H. AIRBAGS

Fjernelse af airbag kreever syn, godkendelse og registrering i Karetgjsregisteret

Biler reqgistreret efter 10/2003

Airbags ma generelt ikke fjernes.

Ved udskiftning af rat med airbag er det tilstraekkeligt, at det nye rat ogsa har en (evt. ikke dokumente-
ret) airbag.

Hvis bilen er forsynet med styrtbur, ma side- og gardinairbag dog fjernes.

Ved udskiftning af seede med sideairbag er det tilstraekkeligt, at det nye seede ogsa har en (evt. ikke do-
kumenteret) airbag. Eventuelt ssedeovertraeek pa sadant sede skal veere beregnet til sideairbag. Hvis bilen
er forsynet med styrtbur, ma sideairbag dog fjernes.

Biler reqgistreret far 10/2003

Der er ikke krav om airbag, si disse ma fjernes. Hvis fererairbag’en fjernes, skal der dog foreligge do-
kumentation for, at rattet opfylder de tekniske krav i ECE R12. Det er tilstreekkeligt, at rattet er E-
godkendt (eller stammer fra en bil, der er godkendt i henhold til ECE R12), uanset det ikke er godkendt
til den pagaeldende bil.
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I. RAT

Personbiler registreret efter 5/1977, samt varebiler registreret efter 4/2002 og med en totalvaqgt pa under

2.000 kg

Rattet ma udskiftes til et, der opfylder de tekniske krav i ECE R12. Det er tilstraekkeligt, at rattet er E-
godkendt (eller stammer fra en bil, der er godkendt i henhold til ECE R12), uanset det ikke er godkendt
til den pagaldende bil.

Udskiftning af rat kreever syn, godkendelse og registrering i Karetgjsregisteret, medmindre der sker ud-
skiftning til et E-godkendt rat monteret direkte eller ved hjelp af en adapter fabrikeret af ratfabrikanten,
eller til et alternativt rat fra bilfabrikanten.

Personbiler registreret for 5/1977, varebiler reqgistreret far 4/2002 og med en totalvaeqgt pd under 2.000
ka, samt varebiler over 2.000 kg totalvaegt uanset &rgang

Der er ingen krav om opfyldelse af sarlige tekniske krav ved udskiftning af rat. Rattet ma ikke have
skarpe kanter og ma ikke veere sa lille, at bilen ikke kan styres let.
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J. ESC-SYSTEM

ESC-system pa biler, der originalt har dette system, ma ikke afmonteres eller settes ud af funktion. Der
ma ej heller eftermonteres knap, der kan satte systemet midlertidigt ud af funktion.

Pa biler registreret far 11/2014 ma systemet dog afmonteres eller szttes ud af funktion, hvis den tilsva-
rende bilmodel findes uden ESC, eller hvis bilfabrikanten tillader, at systemet afmonteres/sattes ud af
funktion.

/ndring kraever syn, godkendelse og registrering i Karetgjsregisteret
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K. FORLZANGEDE BILER (LIMOUSINER) OG RUSTVOGNE
Ombygning (forleengelse) kan godkendes pa en af fglgende mader:

1. Der foreligger en godkendelse i henhold til Merkblatt 751 (en forhgjelse af akseltryk og totalveegt i
forhold til bilfabrikantens originale veerdier kan dog ikke godkendes).

Bilfabrikanten har godkendt ombygningen (og forggelse af akseltryk og totalveegt).
Bilen er EU-godkendt i den &ndrede udgave (godkendelse i flere trin).

Ombyggerfirmaet er godkendt af bilfabrikanten (amerikanske limousiner).

o > DN

Bilen er godkendt af en AP (rustvogne).
/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.
Punkt 4. og 5. uddybes herunder.

4. Ombyggerfirma godkendt af bilfabrikanten (amerikanske limousiner)

Ombyggerfirmaet skal figurere pa en liste over godkendte ombyggerfirmaer pa bilfabrikantens hjemme-
side, eller dokumentation fremlaegges ved syn i form af skriftlig erklering fra bilfabrikanten om, at om-
byggerfirmaet er godkendt af bilfabrikanten til ombygning af dens biler til limousiner.

Det skal fremga af maerkaten (’label”) fra ombyggerfirmaet pa bilen, at bilen lever op til amerikanske
sikkerhedskrav for personbil (’passenger car”), og at kravene er opfyldt med de anfarte tilladte akseltryk
og den anfgrte tilladte totalvaegt.

Det skal fremga, at keretgjet klassificeres som "passenger car" eller "Multipurpose Passenger Vehicle
(MPV)" (af hensyn til opfyldelse af amerikanske krav til seeder FMVSS 207 for Vehicle (MPV)" (af
hensyn til opfyldelse af amerikanske krav til seeder FMVSS 207 for personbiler til hgjst 10 personer,
som accepteres i DfK og ikke amerikanske krav til "Buses”, som ikke accepteres i DfK).

Det skal fremga af markaten (“label”) fra ombyggerfirmaet pa bilen, at bilen lever op til amerikanske
sikkerhedskrav for personbil (’passenger car”), og at kravene er opfyldt med de anforte tilladte akseltryk
og den anfarte tilladte totalvaegt.

Meerkat (label”), som lever op til ovennavnte krav, traeder i stedet for Data-erklaering for basiskaretgjet
og supplerende dokumentation for ombygning. Den treeder saledes ogsa i stedet for eventuel anden do-
kumentation i henhold til de gvrige bestemmelser om ombyggede biler. Ved syn benyttes saledes for-
enklet praksis for brugt importerede karetgjer i Vejledning om syn af karetgjer, afsnit 14.02.2, 3.1, pkt.
d)-g), uanset bilen er ombygget. Bemerk, at sidevendte sader er tilladt, men skal veere forsynet med
nakkestgtter og hofteseler.

5. Biler der ombygges til rustvogne

Bil med selv- eller medbarende karrosseri, der ombygges til rustvogn, kan godkendes uden, at der frem-
lzegges dokumentation for, at bilen i ombygget udfarelse fortsat opfylder bestemmelserne (kollisionssik-
ret styreapparat m.v.), safremt falgende betingelser er opfyldt:

- En AP anser ombygningen for teknisk og handvarksmassig forsvarligt udfart.

- Ombygningen af karrosseriet med hensyn til bund og sidepaneler udferes efter B-stolpen. Konstruk-
tionen kan dog suppleres af en tagkonstruktion mellem A- og B-stolpe.

- Bilens originale profilforbindelse mellem A- og B-stolpe &ndres ikke.
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Karrosseriet efter B-stolpen udfagres som et lukket kisterum.
- Tilladt totalveegt og akseltryk andres ikke.

Eventuel forlengelse (af akselafstand og samlet leengde) overskrider ikke 20% af akselafstanden.
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L. VW TYPE 1 OMBYGGET TIL BUGGY (O.LIGN.)

Afkortning

VW Type 1 ma ombygges med andet karrosseri i ssmmenhang med afkortning af platformrammen (-
273 mm £20 mm).

Afkortningen af rammen skal ske i henhold til den af VW-fabrikanten udgivne vejledning, gruppe A 29,
Ausgabe september 1969, samt Karmann GF Bauanleitung 1. og 2. september 1969. Alternativt kan
benyttes ombygningsproceduren beskrevet i brev af 7. januar 1974 fra Justitsministeriets Bilinspektar i
Silkeborg og godkendt af Statens Biltilsyn ved brev af 21. januar 1974.

Det skal kontrolleres af en AP, at afkortningen er foretaget i overensstemmelse med ovennavnte. Rap-
port fra en AP medbringes til syn hos SV.

Nar afkortningen er foretaget pa en bil fra far 05/1977, kan der monteres et vilkarligt karrosseri.

En afkortet VW Type 1 ma monteres med forreste feelge med bredde op til 5,5 og indpresningsdybde
ned til 6 mm, og bageste faelge med en bredde pa op til 10” og indpresningsdybde ned til -50 mm (og
monteret med daek, der passer til disse feelge).

Bilens effekt ma ikke overstige 63 kW, hvis bilen har skivebremser foran og 44 kW, hvis bilen har
tromlebremser.

/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

Uden afkortning

Der ma ikke monteres vilkarligt karrosseri pd VW Type 1 platformramme uden afkortning (eller med
mindre afkortning end angivet ovenfor).

En VW Type 1 ma dog ombygges til cabriolet (taget skeeres af), hvis der monteres de samme forstaerk-
ninger i den medbarende karrosse som pa den originale VW Type 1 Cabriolet. For biler nyere end
07/1969 skal 3-punkt-selen monteres inkl. forsteerkninger som pa en original VW Type 1 Cabriolet (un-
der bageste sidevindue). Det skal kontrolleres af en AP, at de navnte forsterkninger er monteret. Rap-
port fra en AP medbringes til syn hos SV.

Andringen kan ske pa en VW Type 1 uanset argang (afprevning af karrosseri for at kontrollere bestem-
melsen om kollisionssikret styreapparat skal ikke foretages).

Hvis der monteres andet karrosseri (uden afkortning), benyttes bestemmelserne for karrosse-
ri/chassis/stel under afsnit M. Egentlige nybygninger.

/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.
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M. EGENTLIGE NYBYGNINGER - TYPISK HOTROD

Karrosseri/chassis

En AP skal udfgre en ingenigrmaessig beregning/vurdering af styrken af karrosseri/chassis. For bereg-
ningerne skal geelde falgende:

Sikkerheden mod flydning (y) skal for hver af folgende belastninger vare mindst felgende:
v > 2 for to gange statisk belastning

v > 2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s?

y>2,5 for kurvekersel med tvaeracceleration 7,5 m/s’

Spandinger (o) skal normalt bestemmes ved malinger foretaget pa de sterst belastede dele/omrader. De
starst belastede dele/omrader skal findes ved hjeelp af beregninger og/eller en ingenigrmassig bereg-
ning/vurdering af konstruktionen. For enkle konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verifice-
ring af opfyldelsen af kravene (ingen konkrete malinger).

For de samme belastninger udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2 x 10° pavirkninger skal brud-
sandsynligheden ligge under 5% fraktilen.

Konstruktionens stivhed skal bedemmes i forbindelse med afprgvning pa vej. Der ma ikke optreede ten-
dens til egenresonans ved afpravningen op til 90% af topfarten. Da topfarten saledes ikke afpraves, skal
der for at finde 90% af topfarten foretages en ingenigrmaessig beregning/vurdering af den opnaelige top-
fart.

Derudover skal en AP give en erklaring om, at karrosseri/chassis kan modsta de pavirkninger, der op-
star under normal anvendelse og belastning af bilen.

For personbiler efter 5/1977 geelder, at de skal veere forsynet med et styreapparat efter i de hollandske
RDW-regler eller engelske VCA-regler (med indbygget deformationsmulighed). Dette kontrolleres af en
AP. Der skal benyttes et E-godkendt rat eller et originalt rat fra en E-godkendt bil.

Sikkerhedssseler

XXX

Komponenter (hjulophang, aksler, spindler, styretgj)

Bestemmelserne naevnt i afsnit C. Udskiftning af hjul, og punkt. 2. i afsnit F. Udskiftning af hjulop-
haeng, skal anvendes.

For styretgj geelder, at en AP skal vurdere, at styretgjet er egnet til den pagaldende bil. Hvis der er fore-
taget svejsninger pa komponenterne, skal disse undersgges af f.eks. Force Technology (eller et andet
firma med tilsvarende kompetence), der kan undersgge disse (magnetoflux el.lign.) og give en positiv
ingenigrmaessig vurdering af, om svejsningen er sa god, at det er forsvarligt.

Kareegenskaber

Bilen skal underga de kgreegenskabstest, som er angivet i afsnit A3. Effektforagelse 41-100%. Derud-
over skal karetgjet opfylde kravene i Karetest X1, X2 og X3.

Kgretest

X1: Cirkelkgrsel: Radius 40 m. Styreudslag og tvaeracceleration (hastighed) males.
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Godkendelseskriterium: Der skal vaere stigende styreudslag for stigende hastighed (positiv understy-
ringsgradient), og der skal som minimum opnas en tvaeracceleration pé& 7,5 m/s.

X2: Cirkelkersel over "bump”: Radius 40 m. Med en hastighed svarende til tveeracceleration 6 m/s’
kares over et "bump” bestaende af en mindst 40 mm hgj og 150-250 mm bred ujeevnhed (braet med 45
grader affasede sider), placeret vinkelret pa karselsretningen.

Godkendelseskriterium: Styreudslaget holdes konstant, og efter 1 sekunds karsel ma forsztningen (afvi-
gelse fra fastsat kurs) ikke overstige 0,5 m.

X3: Cirkelkgrsel med speederslip: Radius 40 m. Med en hastighed svarende til en tveeracceleration 7
m/s? slippes speederen. Cirklen skal keres i 2. gear.

Godkendelseskriterium: Styreudslaget holdes konstant, og en kvart cirkels karsel efter speederslip ma
inddrejningen (afvigelse fra fastsat kurs) ikke overstige 12 m (bilen ma ikke komme ind til mindre radi-
us end 28 m).

Feelles for cirkelkarsel X1, X2 og X3: Radius og dermed afhangige tilhgrende kriterier kan afvige med
+10%. Cirkelkarsel kan ske pa udsnit af cirkel, minimum ca. 90° til stabilisering af sideacceleration.

Belastningen under karselsprgverne skal minimum veere to personer, halv tank og 30 kg bagage placeret
I bagagerummet. Hvis lasteevnen for en bil er stor (overstiger 50% af kareklar veegt), skal afpravningen
dog foretages ved minimum halv last. Tilladt totalvaegt fastsettes af en AP og skal minimum svare til
udnyttelse af alle siddepladser med 75 kg, og dertil 10 kg i bagagerum pr. siddeplads.

Bremser

Bilen skal forsynes med bremser, der svarer til motoreffekt/akseltryk som angivet i afsnit A2. Effektfor-
ggelse 21-40%, og som angivet i afsnit E. Udskiftning af bremsesystem. Det vil sige, at hvis der anven-
des bremser fra en bil, der har mindst samme effekt og akseltryk, skal der ikke foretages afprgvning af
fading, men de gvrige krav skal opfyldes (montering, prastationer, pedalvandring, m.v.).

Motor (stgj og luftforurening)

Bilen skal opfylde bestemmelserne om stgj og luftforurening anfart i afsnit Al. Effektforagelse op til
20%.

Veegt/effekt-forhold

En nybygget/nysammensat bil ma ikke have et effekt-/vaegtforhold pa over 20 kwW/100 kg (kereklar
veegt inkl. 75 kg farer).

Tekniske krav

Bilen skal — bortset fra bremser, motoreffekt, stgj, luftforurening, styrke af karrosseri/chassis og hjulop-
haeng, kollisionssikkerhed og sikkerhedsseleforankringer, hvor bestemmelserne i dette dokument er
geeldende — opfylde bestemmelserne i Detailforskrifter for Keretgjer i afhaengighed af den argang, der
fastseettes for bilen, jf. afsnit I. Identitet, oprindelig eller ny.
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N. IDENTITET, OPRINDELIG ELLER NY
Om bilen har mistet sin tekniske identitet afgares i henhold til falgende.

Det bemeerkes, at den afgiftsmaessige identitet kan vaere mistet uden, at den tekniske identitet er mistet.
Nar SKAT vurderer, at den afgiftsmeessige identitet er mistet, vil de benytte uendret argang som grund-
lag, men hvis den tekniske identitet ogsa er mistet, vil SKAT benytte den tekniske argangsfastsattelse
som grundlag.

Er den tekniske identitet mistet?

En bil mister ikke sin tekniske identitet (argang) ved at fa udskiftet motor og/eller bremser og hjulop-
haengsdele, nar chassis og karrosseri er stort set uaendret, og typen af hjulophang er ugndret.

En bil mister ikke sin tekniske identitet (argang) ved at fa en karrosserimassig ombygning (skerme,
m.v.), ej heller ved en stgrre ombygning f.eks. til cabriolet. Dog mister den sin identitet, hvis der samti-
digt sker udskiftning af hjulophaeng til en anden type.

En bil mister ikke sin tekniske identitet (argang) ved at fa et andet (evt. anderledes) ikke-selvbarende
karrosseri pa en chassisramme eller platformramme.

En bil mister ikke sin tekniske identitet (argang) ved at fa andet selvbarende eller medbarende karros-
seri, der stort set svarer til det gamle (bilen er stadig ”original”).

En bil mister ikke sin tekniske identitet (argang) ved at fa andet chassis (chassisramme, platformramme,
Y-ramme), der stort set svarer til det gamle (bilen er stadig “original”).

En bil kan besta af dele fra forskellige biler, f.eks. en ombygget (eller ny og anderledes) chassisramme
og evt. karrosseri fra én bil, bremser fra en anden bil, hjulophang fra en tredje bil og motor/transmission
fra en fjerde bil. For sddanne biler skal fastsettes ny argang (teknisk identitet).

Argangsfastsattelse, ndr teknisk identitet er mistet

Man tager det veegtede gennemsnit af alderen/arstallet for produktionen af falgende elementer (tallet i
parentes geelder vagtningen).

a) Chassisramme (barende) (4) eller selvbarende karrosseri (6)

b) Karrosseri (ikke baerende) (2), udgar hvis selvbarende karrosseri
¢) Forhjulsophaeng (1)

d) Baghjulsophaeng (1)

e) Styreapparat (1)

f) Bremsesystem (1)

g) Motor og gearkasse (2)

h) Opbygningsaret (2)

Det vil sige, at summen af de otte vaegtningstal x fabrikationsar divideres med 14 for at fa det veegtede
gennemsnit, den tekniske fastsatte argang.

Bilens farste registreringdato angives til 31. december det pagaldende ar.

Indenfor hver gruppe ( a)-g) ) settes arstallet svarende til gennemsnittet af de vigtigste komponenter.
For motor er det motorblok og topstykke, og motor og gearkasse veagtes 2/3 og 1/3. For hjulophang er
det aksel og svingarme, og for bremser er det calipre/ankerplader og gennemsnit af for/bag.
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Hvis savel selvbaerende karrosseri/chassis som motor er nyt, anses bilen som en ny bil.

AP kontrollerer, at oplysningerne (f.eks. fra ejeren) om komponenternes alder kan veere rigtig (altsa ikke
om hver enkelt komponent har lige precis den angivne alder).

Fabrikat (Marke)

Bilens marke seettes til karrosseriets fabrikat (uanset motor, hjulophaeng, m.v.). Hvis karrosseriet ikke
er selvbarende, anvendes chassisets fabrikat som market.

Hvis karroseriet (evt. chassiset) ikke er bygget af en bilfabrikant, men er amatgrbygget eller ukendt, skal
bilen have tildelt er maerke og model. Market er det meaerke, som benyttes af den AP, der har lavet
rapporten med henblik pa bilens godkendelse. En AP skal forinden have ansggt og faet tildelt en
fabrikantkode, som sa ma anvendes i forbindelse med indpreegning af stelnummer og angivelse af
maerke.
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3. MOTORCYKLER

Gyldighedsomrade:
2-hjulede motorcykler.
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A. EFFEKTFOROGELSER, GENERELT:
Ved effektforggelser skal generelt kontrolleres falgende:

1. Teknisk egnethed. Motorcyklen skal vare teknisk egnet til effektforagelsen (eventuelt efter
ombygning).

2. Luftforurening. Kravene vedrgrende luftforurening skal vaere opfyldt (afhaenger af argang).
3. Stgj. Kravene vedrgrende stgj skal veare opfyldt (afhanger af argang).

ZAndringer skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

Udlaegning af motor:

Generelt for effektforggelser geelder, at motortuning, hvor det er tydeligt, at hele udlsegningen er
beregnet til langt stgrre motoreffekt end den, der aktuelt hentes ud af motoren, ikke kan godkendes.

For trykladede motorcykler med simpel styring af ladetrykket (f.eks. wastegate) indebarer dette kontrol
af, at turbolader/kompressor ikke ifglge turbolader/kompressorfabrikanten er beregnet til mere end 40%
starre effekt, end den, der godkendes til motorcyklen.

Generelt gelder, at rgrfgring (indsugning og udstgdning) ikke ma veare dbenbart udlagt til langt starre
effekt end den godkendte, og at der ikke er lavet kunstige begreensninger, f.eks. en ungdvendig lav
omdrejningsbegransning.

Drosling:

En motor kan ikke godkendes med drosling (lavere effekt end oprindeligt for den pageeldende motor).

Gearkasse/differentiale:

Der ma frit skiftes gearkasse/udveksling (uanset dette kan have en mindre indflydelse pa luftforurening,
stgj og forbrug).
Effektmaling:

Effekten males pa motoren eller ved hjelp af rullefelt og bedst mulig korrektion til korrekt motoreffekt
(lufttryk, temperatur, rullemodstand) med tilhgrende omdrejningstal.

Rullefeltet skal holdes kalibreret og vedligeholdt i henhold til rullefabrikantens forskrifter.
AP skal selv foretage malingen eller overvaere malingens udfarelse.

Udgangspunkt for effektforggelse:

Nar der i det falgende angives effektforggelse, er det i forhold til udgangspunktet (den oprindelige
motorcykel), jf. dog efterfalgende punkt om Kraftigere variant.

Kraftigere variant:

Hvis motorcykelfabrikanten bygger en kraftigere variant af en given model, kan man uanset
udgangspunkt ga ud fra den kraftigste variant. Det er en forudsatning, at hjul (bredde) og bremser
(skiver/tromler/calipre/hjulcylindre/hovedcylinder) er som pa den kraftigere variant eller ombygges, sa
de bliver det (dele ma fra dette udgangspunkt udskiftes ud fra i gvrigt geeldende bestemmelser om f.eks.
affjedring og hjul). Hvis der foreligger dokumentation fra motorcykelfabrikanten, kan kontrollen
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foretages ved en SV. Hvis dokumentation for sammenhang skal stykkes sammen af andre oplysninger,
skal disse kontrolleres og bekraftes af en AP.

Motorskifte:

Hvis der foretages motorskifte, og motorcyklen kommer til at svare til en eksisterende anden variant
(motor, hjul og bremser), kan kontrollen foretages af en SV, hvis der foreligger dokumentation fra
motorcykelfabrianten. Hvis dokumentation for sammenhang skal stykkes sammen af andre oplysninger,
skal disse kontrolleres og bekraftes af en AP.

Hvis motorcyklen ved motorskiftet ikke kommer til at svare til en anden variant, sidestilles motorskiftet
med almindelig effektforggelse. Hvis den nye motor (og evt. gearkasse) medfarer en forggelse af
kereklar veegt pa mere end 10%, skal motorcyklen dog uanset effektforggelse besta kareegenskabstesten
som anfart under punkt A3. Effektforggelse 41-100%.

A1. EFFEKTFORGGELSE OP TIL 20%

Teknisk egnethed

Der skal ikke foretages undersggelser af teknisk egnethed ved effektforggelse op til 20%.

Motorcykel, hvor der eftermonteres turbo/kompressor, skal dog godkendes efter betingelserne for
effektforggelse pa 21-40%, uanset effektforggelsen er hgjst 20%.

Luftforurening

Motorcykel registreret efter 7/2004

Motorcyklen skal opfylde de luftforureningsbestemmelser, der var geeldende ved dens farste registrering
(her angivet ved Euro-norm). Greenseveerdierne skal blot vaere opfyldt uden tilleeg af
forveerringsfaktorer.

Efter 1/2017: Euro 4

Efter 1/2008: Euro 3

Fer 1/2008: Euro 2

Afprgvningerne (i henhold til den geeldende Euro-norm) skal veere foretaget af en AP.

Ved syn ma CO-verdien ikke overstige 0,5% CO ved tomgang og forhgjet tomgang (og lambda-tallet
skal veere 1 +0,03 ved forhgjet tomgang).

Motorcykler registreres far 7/2004

Ved syn ma CO-verdien i tomgang ikke overstige fglgende i afhengig af argang:
Efter 10/1986: 3,5% CO

Fer 10/1986: 4,5% CO

For 5/1977: 5,5% CO

Fer 1/1971: 7% CO

Alternative muligheder vedrgrende luftforurening
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Hvis motorcykelfabrikanten erklzrer, at motorcyklen efter ombygningen opfylder gaeldende
luftforureningsbestemmelser for en motorcykel af den pagaldende argang, kan motorcyklen godkendes,
for savidt angar luftforurening

Tilsvarende gelder ogsa, hvis der benyttes en motor fra et andet merke eller en anden model, forudsat
at den pagealdende motor har samme Euro-norm eller nyere end den, som originalt ligger i motorcyklen.
Motorcyklen ma — for sa vidt angar luftforurening — godkendes uden ny dokumentation for
luftforurening, forudsat at motorens indsugningsmanifold, udstgdningsmanifold og motorstyring inkl.
felere er uendrede, og forudsat at en eventuel katalysator er placeret hgjst 2 cm leengere veek fra
motoren eller hgjst 10 cm teettere pa motoren. Motorcyklen skal opfylde de her anfarte synskrav (CO-
procent, rggtethedstal og eventuelt lambda-tal i afheengighed af argang).

Godkendelse i de to navnte tilfeelde kan ske ved en SV ved fremlaeggelse af dokumentationen (fra
motorcykelfabrikanten eller en AP).

Stoj:

Motorcykel reqgistreret efter 10/1982

Hvis motorcyklen fortsat opfylder standstgjkravet (maks. +3 dB(A) i forhold til den originale veerdi
malt efter metode IV, som skal veere tilstede), skal der ikke foretages fornyet stgjmaling
(karselsmaling). Kontrolleres af en AP i forbindelse med udferdigelse af rapport.

Hvis det originale standstgjtal ikke er til radighed eller er overskredet med mere end 3 dB(A), skal der
foretages karselsmaling (efter metode 1) af en AP, hvor karselsstgjtal ikke ma overstige fglgende i
afheengighed af argang:

Efter 4/2004:

75 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa ikke over 80 cm®

77 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pd mere mend 80 cm3, men ikke over 175 cm®
80 dB(A) for motorcykel med slagvolumen p mere end 175 cm?

Far 4/2004:

77 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa ikke over 80 cm®

79 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pd mere mend 80 cm3, men ikke over 175 cm®
82 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 175 cm®

Far 10/1990:

78 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa ikke over 80 cm®

80 dB(A) for motorcykel med slagvolumen p& mere mend 80 cm®, men ikke over 125 cm®

83 dB(A) for motorcykel med slagvolumen p& mere mend 125 cm?®, men ikke over 350 cm?®

85 dB(A) for motorcykel med slagvolumen p& mere mend 350 cm®, men ikke over 500 cm?®
86 dB(A) for motorcykel med slagvolumen p mere end 500 cm?

Standstajen (efter metode V) males ogsa og skal fremga af rapporten fra en AP, sa SV kan angive et nyt
standstgjtal i Karetgjsregisteret.

Bemaerk, at karselstgijtallet ma overskrides med op til 3 dB(A) for at kompensere for den forvaerring,
der kan forekomme for ibrugtagne motorcykler (og svarende til den normale tolerance for
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standmalingen). Nar et nyt standstgjtal skal angives, skal dette dog korrigeres for det antal dB(A), som
karselsstajtallet overskrider det tilladte. Eksempel: Hvis en nyere motorcykel med krav om maks. 80
dB(A) bliver malt til 82 dB(A), kan motorcyklen godkendes, men standstgjtallet skal sa korrigeres
nedad med de samme 2 dB(A), som det tilladte karselstgjtal er overskredet, saledes at hvis
standstgjtallet er malt til 85 dB(A), skal det i rapporten angives som malt til 83 dB(A). Dette betyder
med andre ord, at hvis man allerede ved karselsmalingen er 2 dB(A) over det tilladte, bliver der kun
tilladt én yderligere dB(A) ved en senere kontrol ved standmaling i stedet for de normale 3 dB(A).

Uanset tuningsmade gelder, at hvis den originale luftfilterkasse udskiftes til et abent filter, skal der
under alle omsteendigheder foretages fornyet stgjmaling (kgrselsmaling) af en AP med de ovenfor
naevnte krav.

Huvis luftfilterkassen udskiftes til en anden lukket kasse, skal der ikke foretages fornyet
karselsstgjmaling, hvis standstajkravet er opfyldt. Kontrolleres af en AP i forbindelse med udfeaerdigelse
af rapport.

Motorcykel registreret fgr 10/1982

Det tilladte standstgjtal efter metode Il er:

82 dB(A) for motorcykel med motor med slagvolumen pé op til 125 cm®
84 dB(A) for motorcykel med motor med slagvolumen pé 126-500 cm®
86 dB(A) for motorcykel med motor med slagvolumen pé& over 500 cm®
Kontrolleres af en AP i forbindelse med udfaerdigelse af rapport.

Bemeerk, at standstgjtallet og karselstgjtallet ma overskrides med op til 3 dB(A) for at kompensere for
den forveerring, der kan forekomme for ibrugtagne motorcykler.

MotorcykKler registreret far 7/1969 havde ingen absolut stejgraense. Ved effektforggelser skal de opfylde
ovenfor naevnte grenser. Alternativt skal det dokumenteres, at den &ndrede motorcykel ikke stgjer mere
end den originale motorcykel (standstgjmaling metode I1). En original vel vedligeholdt motorcykel vil
saledes skulle males og danne udgangspunkt. De to standstgijtal skal fremga af rapport fra en AP.

A2. EFFEKTFOROGELSE 21-40%

Teknisk egnethed

Generelt geelder, at ombygningen umiddelbart kan teknisk godkendes (teknisk egnethed,
kareegenskaber), hvis ét af falgende punkter er opfyldt (kontrolleres af SV):

- Motorcykelfabrikanten tillader den omhandlede ombygning (eventuelt pa visse betingelser).

- Motorcyklen ombygges, sa det kommer til at svare til en original kraftigere variant af motorcyklen
med hensyn til bremser (skiver/tromler/calipre/hjulcylindre/hovedcylinder) og hjulsterrelse
(deekbredde).

Hvis ikke et af ovenstaende tre punkter er opfyldt, skal motorcyklen opfylde falgende to punkter,
hvilket kontrolleres af en AP:

- Kravene til bremsefading for motorcykler i ét af efterfalgende afsnit 1., 2. eller 3.
- Kravene til bremsekontrol i afsnit E. Udskiftning af bremsesystem.
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1. Bremsefading, test pa lige streekning

Motorcyklen accelereres maksimalt fra stilstand over en streekning pa 400 m. Straks derefter bremses
med min. 5 m/s® (pedaltryk og kraft p& hdndgreb noteres) til stilstand. Efter fem sekunder (benyttes
eventuelt til en vending) gentages samme gvelse. Der foretages fem nedbremsninger, og ved den femte
nedbremsning skal motorcyklen kunne praestere den samme deceleration som ved anden opbremsning
(ved et pedaltryk/handgrebskraft hgjst 50% over det ved anden opbremsning anvendte
pedaltryk/handgrebskraft og hgjst 50/20 kg).

Belastningen under bremsepraven skal vere én person. De monterede belaegninger skal veere af en type
beregnet til karsel pa vej (ma ikke have vasentligt lavere friktion i kold tilstand). Afprgvningen
foretages af en AP.

[T1vil, nar vejret med sikkerhed er godt, udfare test pa almindelige motorcykler, der viser, hvad disse
kan. Disse test vil derfor afgare antallet af nedbremsninger, som den tunede motorcykel skal kunne klare
— samme antal som den utunede, men nu fra stgrre hastighed

2. Bremsefading, test pa bane

Motorcyklen kares pa bane (skal veere Jyllandsringen, Ring Djursland, Padborg Park, Sjallandsringen,
Ring Knutstorp eller Sturup Raceway), hvor der kares 10 min. med maksimal acceleration pa
straekninger, hvor det er muligt, med kraftig opbremsning far sving (min. 5 m/s?,
pedaltryk/handgrebstryk noteres) og med hurtig kersel i sving (min. 0,5 g). Efter de 10 min. karsel skal
motorcyklen kunne prestere den samme deceleration som ved opbremsningen ved farste sving pa anden
omgang (pedaltryk/handgrebskraft hgjst 50% over det ved farste sving pa anden omgang anvendte
pedaltryk/handgrebskraft og hgjst 50/20 kg).

Belastningen under bremseprgven skal vere én person. De monterede beleegninger skal veere af en type
beregnet til karsel pa vej (ma ikke have vasentligt lavere friktion i kold tilstand). Afprgvningen
foretages af en AP.

[T1vil, nar vejret med sikkerhed er godt, udfare test pa almindelige motorcykler, der viser, hvad disse
kan. Disse test vil derfor afggre antallet af minutter, som den tunede motorcykel skal kunne klare —
samme antal som den utunede, men nu med stgrre hastigheder]

3. Bremsefading, bremseskiverne overstiger visse mal

Hvis bremseskiverne overstiger falgende ydre diameter, skal der ikke foretages undersggelse af fading
(pkt. 1. eller 2.):

Forreste bremseskiver

315 mm og to bremseskiver, uanset vaegt og effekt

Bageste bremseskive

Tilladt bagakseltryk Min. diameter

200 kg 225 mm
250 kg 250 mm
300 kg 275 mm
350 kg 300 mm

Der ma interpoleres mellem verdierne. Formlen herunder kan benyttes:
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Skivediameter bag (mm): 225 + (akseltryk bag i kg - 200) x 0,5
Kontrollen foretages af en AP.

Luftforurening

Der geaelder samme bestemmelser som i afsnit Al. Effektforagelse op til 20%.

Stoj

Der gaelder samme bestemmelser som i afsnit Al. Effektforagelse op til 20%.

A3. EFFEKTFOROGELSE 41-100%, DOG HOJST SA DER OPNAS ET EFFEKT-
IVEGTFORHOLD PA MAKS. 40 kW/100 kg

Veaegten er motorcyklens kareklare veegt (inkl. farer).

Motorcykel, der godkendes under pkt. A3, ma ikke efterfglgende andre pa fjedre og hjulstgrrelser uden
en fornyet afprevning af den &ndrede motorcykel.

Teknisk egnethed

Generelt geelder, at ombygningen umiddelbart kan teknisk godkendes (teknisk egnethed,
kareegenskaber), hvis ét af falgende punkter er opfyldt (kontrolleres af SV):

- Motorcykelfabrikanten tillader den omhandlede ombygning.

- Motorcyklen ombygges, sa det kommer til at svare til en original kraftigere variant af motorcyklen
med hensyn til bremser (skiver/tromler/calipre/hjulcylindre/hovedcylinder) og hjulstarrelse
(deekbredde).

Hvis ikke et af ovenstaende tre punkter er opfyldt, skal motorcyklen opfylde fglgende tre punkter,
hvilket kontrolleres af en AP:

- Kravene til bremsefading for motorcykler i afsnit A2. Effektforggelse 21-40%.
- Kravene til bremsekontrol i afsnit E. Udskiftning af bremsesystem.

- Supplerende test af kareegenskaber herunder.

Kgreegenskaber

Der skal foretages en afprgvning af en TT (indgar som en del af rapporten fra en AP).

Kgreegenskaber

Der skal foretages en afprgvning af en testkarer (UL) (indgar som en del af rapporten fra en AP).
Folgende skal vurderes:

1. Karsel pa ujevn, asfalteret vej med store sideverts haldninger

Karsel pa vej med kraftig sporkaring

Maksimal acceleration i hvert gear

Gasgivning i sving

a > DN

Voldsomt vognbaneskift
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6. Kontrol af retningsstabilitet, weaving og wobling op til 90% af topfarten
7. Karsel i hgjre- og venstresving med mindst 35° nedlaegningsvinkel
8. Gasslip i sving, hvor der kares med stor nedleegningsvinkel

@velserne skal foretages dels pa almindelig vej og dels (min. gvelse 6.-8.) pa ter afsparret vej (bane),
hvor man ikke skal tage hensyn til hastighedsgreenser og gvrige trafikanter.

Hvis topfarten ikke afprgves, skal der — for at bestemme de 90% af topfarten — benyttes en matematisk
fremregning i forhold til den forggede effekt. Eventuelt kan topfarten vaere begraenset af en begraensning
i motoromdrejningstal eller egentlig topfartsbegraensning.

@velse 1., 2., 5. og 7. skal ikke foretages, hvis hjulophaeng/fjedre er uendret i forhold til den originale.
Belastningen under prgverne skal veere én person.

Det er en forudsetning for godkendelse, at testkgreren bedemmer, at motorcyklen har tilstraekkeligt
sikre kgreegenskaber effekten taget i betragtning og bedemt udfra andre effektsteerke originale
motorcykler.

Luftforurening

Der geelder samme bestemmelser som ved Effektforggelser op til 20%, afsnit Al.

Stoj

Der geaelder samme bestemmelser som i afsnit Al. Effektforagelse op til 20%. For motorcykler nyere
end 10/1982 skal der dog altid foretages kerselsstgjmaling.

A4. EFFEKTFOROGELSE OVER 100%, ELLER SA DER OPNAS ET EFFEKT-/VAGTFORHOLD
PA OVER 40 kW/100 kg

Veagten er motorcyklens kareklare vaegt (inkl. farer).

En sadan effektforagelse kan ikke godkendes, da der ikke foreligger omhyggeligt specificerede
afpravningsmetoder for motorcyler.
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B. TOPFARTFOROGELSE. OPHAVELSE AF BEGRANSER

Hvis der sker ophevelse eller &ndring af en topfartsbegraensning (som medfarer en forggelse af
topfarten pa mere end 10%), skal der foretages afprgvning af retningsstabilitet ved 90% af den ny
topfart og med et tilfredsstillende resultat, hvilket kontrolleres af en AP.

Hvis topfarten ikke afpragves, skal der — for at bestemme de 90% af topfarten — benyttes en matematisk
beregning i forhold til den aktuelle effekt.

/ndring skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.
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C. UDSKIFTNING AF HJUL

Feelge og daek kan udskiftes efter falgende retningslinjer:

1.  Andringer, der kan foretages uden syn
Falgende andringer af hjul anses ikke som konstruktive endringer, der medfarer pligt til syn og
registrering:

1.1 Generelt gelder, at de valgte hjul skal veere saledes, at geeldende krav om belastning (faelge og
daek skal veere beregnet til det tilladte akseltryk), hastighed og afskeermning er opfyldt (se Detail-
forskrifter for Karetgjer). Daek ma ikke kunne bergre skaerme eller andet under affjedringsbevee-
gelsen.

1.2 Dakomkredsen ma afvige, idet falgende skal overholdes:

a) Afvigelse maks. £5% (nominel veerdi jf. f.eks. STRO-databog).
b) Hvis @ndringen i omkreds ikke er lige stor pa for- og bagdaek, ma forskellen i @&ndringen mak-
simalt veere 5% (f.eks. 3% starre fordek og 2% mindre bagdak).

1.3 Felgdiameteren ma afvige, idet dog deekomkredsen skal opfylde pkt. 1.2.

1.4 Dekbredden ma afvige, idet falgende skal overholdes:

a. Dakket skal passe pa faelgen (jf. f.eks. STRO-databog).

b. Fordakkets bredde ma hgjst vaere to starrelser over den sterste originale (f.eks. 120R19 i stedet
for 100R19) eller én starrelse under den mindste originale (f.eks. 90R19 i stedet for 100R19).

c. Bagdakkets bredde ma hgjst veere tre starrelser over den stgrste originale (f.eks. 180R16 i ste-
det for 150R16) eller én starrelse under den mindste originale (f.eks. 140R16 i stedet for
150R16).

Fordakket ma ikke blive bredere end bagdaekket, og forfeelgen ma ikke blive bredere end bagfel-

gen.

2. /Endringer, der kraever syn, godkendelse og registrering i Kgretgjsregisteret
Afvigelser ud over de i afsnit 1. neevnte anses som konstruktive gndringer, der skal synes, god-
kendes og registreres i Kgretgjsregisteret.

2.1 Ved synet skal foreligge én af fglgende:

a.

Accept fra motorcykelfabrikanten af den konkrete hjulmontering. Dette kan f.eks. veere i form
af oplysninger i instruktionsbog, datablad eller lignende — af motorcykelfabrikanten udgivet —
teknisk materiale, eller et brev fra motorcykelfabrikanten eller dennes repraesentant.

. Godkendelse fra en kompetent myndighed i et EU- eller E@S-land (i praksis TUV-

godkendelse).

Rapport fra en AP i tilfeelde, hvor bestemmelserne om hjulstarrelse ikke er opfyldt. En AP skal
sikre sig, at geldende bestemmelser er opfyldt (afskeermning osv.), og der skal laves en kare-
egenskabstest som angivet i afsnit A3. Effektforagelse 41-100%. Hvis dekomkredsen afviger
med mere end 5%, skal der foretages kontrol af geeldende decelerationskrav (Detailforskrifter
for Karetgjer) for driftsbremse (kolde bremser og varme bremser), for og bag.
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2.2 Generelt gaelder, at de valgte hjul skal veere saledes, at geeldende krav om belastning (felge og
deaek skal veere beregnet til det tilladte akseltryk), hastighed og afskeermning er opfyldt (se Detail-
forskrifter for Karetgjer). Daek ma ikke kunne bergre skaerme eller andet under affjedringsbevae-

gelsen.
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D. UDSKIFTNING AF FJEDRE OG STODDAMPERE

Generelt:

Hvis motorcyklen efter udskiftningen kommer til at svare til en eksisterende, original mc, skal der ikke
foretages yderligere undersggelser. Kontrolleres af en SV.

Steddaempere kan frit udskiftes, hvis de af staddeemperfabrikanten er beregnet til den aktuelle
motorcykel (model/variant).

Fjedre kan udskiftes efter fglgende retningslinjer:

1. AEndringer, der kan foretages uden syn

Udskiftning til andre fjedre (samme type, f.eks. skruefjedre), der af mc- eller fjederfabrikanten er
beregnet til den aktuelle motorcykel (model/variant), og som giver motorcyklen andret frihgjde,
anses ikke som en konstruktiv @ndring, der medfarer pligt til syn og registrering pa felgende be-
tingelser:

- Den af mc- eller fjederfabrikanten oplyste haevning eller seenkning i forhold til den originale
motorcykel ma hgjst vaere 40 mm i ubelasset stand. Forskellen i havning/senkning for og bag
ma hgjst veere 40 mm.

- Der ma ikke veere forbehold for motorcyklens originalt garanterede totalveegt og akseltryk.
- Fjedrene skal sidde spilfrit i sine fjederskale — ogsa ved fuld udfjedring af hjulene.

- Alle tekniske bestemmelser i Detailforskrifter for Karetgjer skal fortsat veere opfyldt (f.eks.
min. hgjde over vej af lygter).

2. Andringer, der kraever syn

Fjedermontering, der ikke opfylder pkt. 1 om hgjder (herunder med integreret hgjdejustering, der
giver mulighed for stgrre seenkning/havning end 40 mm), anses som en konstruktiv a&ndring, der
skal synes, registreres og godkendes i Karetgjsregisteret.

2.1 Fglgende betingelser skal vare opfyldt:
- Der ma ikke veare forbehold for motorcyklens originalt garanterede totalveegt og akseltryk.
- Fjedrene skal sidde spilfrit i sine fjederskale — ogsa ved fuld udfjedring af hjulene.

- Alle tekniske bestemmelser i Detailforskrifter for Karetgjer skal fortsat veaere opfyldt (f.eks.
min. hgjde over vej af lygter).

2.2 Ved synet skal foreligge én af fglgende:

- Accept fra motorcykelfabrikanten. Dette kan f.eks. veere i form af oplysninger i instruktions-
bog, datablad eller lignende — af motorcykelfabrikanten udgivet — teknisk materiale, eller et
brev fra motorcykelfabrikanten eller dennes repraesentant.

- Godkendelse fra en kompetent myndighed i et EU- eller E@S-land (i praksis TUV-
godkendelse).

- Pravningsrapport fra en AP, som har lavet kareegenskabstest som angivet i afsnit A3. Effekt-
forggelse 41-100%. Derudover skal kontrolleres, at der ved tilladt akseltryk for og bag er en
restfjedervej (indfjedringsmulighed pa 4 cm). Prgvningsrapport skal dog ikke foreligge, hvis
motorcyklen (med hgjdejustering) kun godkendes med en aktuel seenkning/havning pa maks.
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40 mm, og som angivet af fjederfabrikanten vedrgrende for/bag (malene nav-gvre befastigelse
anfares af SV i Karetgjsregisteret).

2.3 Uoriginal luftaffjedring, der har automatisk, fast hgjderegulering, der treeder i funktion, nar ten-
ding tilsluttes, kan godkendes efter reglerne i pkt. 2.1-2.2 ovenfor.

Hvis den uoriginale luftaffjedring har mulighed for manuelt at indstille hgjden, skal en AP tillige
supplerende lave undersggelse i henhold til Merkblatt 762 og med anvendelse af en testkarer (UL)

til afpravningen.
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E. UDSKIFTNING AF BREMSESYSTEM

Generelt:

Hvis motorcyklen efter udskiftningen kommer til at svare til en eksisterende, original motorcykel (med
minimum samme effekt), skal der ikke foretages yderligere undersggelser. Fremstilleren skal medbringe
materiale, der muligger kontrol (evt. inden montering), sa SV kan godkende motorcyklen ved syn.

Hvis bremserne har en TUV-godkendelse til montering pé& den aktuelle motorcykelmodel/-variant (og
med effekt hgjst det i godkendelsen angivne), kan de godkendes uden yderligere dokumentation ved syn
hos en SV.

Hvis der monteres bremser fra en anden motorcykel eller bremser fra en “after marked” leverander
(bremser, der ikke originalt sidder pa en anden motorcykelmodel), skal én af fglgende ting vere opfyldt:

- De monterede skiver/tromler stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og akseltryk (for-
henholdsvis bagakseltryk).

- De monterede skiver/tromler har mindst samme diameter og tykkelse (for tromlebremser: bredde)
som de originale skiver/tromler for og bag.

De to krav kan kombineres. £ndringen skal vere kontrolleret og bekraeftet af en AP.

Hvis ovennavnte ikke er tilfeldet, skal der — ud over nedenstaende afprgvning — foretages bremsefadin-
gafprevning som naevnt i afsnit A2. Effektforggelse 21-40%.

/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

Afprgvning:

Hvis bade for- og bagbremser (skiver, tromler, calipre, hjulcylindre) samt hovedcylinder skiftes (sa det
komplette system kommer til at svare til et system fra en anden motorcykelvariant), skal der ikke foreta-
ges yderligere under forudsaetning af, at falgende er opfyldt:

- Der er tale om ”bolt-on”.

- Bremsesystemet stammer fra en motorcykelvariant med mindst samme effekt.
Opfyldelse af kravene kontrolleres af en AP.

Hvis ovennavnte betingelser ikke er opfyldt, skal en AP derudover kontrollere falgende:

- Motorcyklen skal kunne decelerere min. 5 m/s? (forbremse) og 3 m/s? (bagbremse) (dog 4 m/s? hen-
holdsvis 2,5 m/s? for motorcykler fra far 1980 eller bedre end med originalbremser). Belastningen
under bremseprgven skal veere én person. Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg (handgrebstryk 20 kg).

- Hovedcylinder: En AP skal lave en ingenigrmaessig vurdering af, at greb-/pedalvandring er tilstreek-
kelig, nar bremserne bliver meget varme.

- Serlige beslag (adapter) falger med for at montere caliperne: Hvis delene er fremstillet af en bremse-
fabrikant, der ogsa fremstiller originale bremsedele til motorcykler, eller en bremsefabrikant som har
fremstillet mindst 200 caliperset eller bremseskivesat, skal der ikke foretages yderligere.

- Serlige beslag (adapter) skal fremstilles for at montere caliperne og/eller bremseskiverne: En AP
skal udfare en ingenigrmaessig beregning/vurdering af styrken af beslagene.
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- Serlige beslag skal boltes (eller pa anden made fastgeres) pa for-/baggaffel for at montere caliperne:
En AP skal udfare en ingenigrmaessig beregning/vurdering af styrken af beslagene, herunder for-
/baggaffel tet pa de nye beslag.

- Bremser, der ikke stammer fra en anden motorcykel (alternative, uoriginale dele — after marked”
dele), skal ogsa veere beregnet til helarsbrug og ikke kun til veeddelgb (f.eks. ma de monterede be-
leegninger ikke have veesentligt lavere friktion i kold tilstand).

Udskiftning af elementer i bremsetransmissionen

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes (f.eks. fremflyttersaet pa motorcykel), skal der enten foreligge
TUV-godkendelse af de udskiftede dele, eller en AP skal udfgre en ingenigrmaessig beregning/vurdering
af styrken og kontrollere sikkerheden (sikring af samlinger m.v.), samt kontrol af ngdvendig vandring,
hvis dette er relevant.

/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

@vrige ting

Blokeringsfri bremser ma monteres, hvis et komplet system (hjulbremser, ABS-blok, hjulfglere, advar-
selslamper, m.v.) fra en donormotorcykel benyttes.

En AP skal kontrollere den korrekte montering af systemet samt foretage en afpravning af korrekt funk-
tion ("ABS-cycling” og retningsstabilitet) pa tor vej, glat vej og vej med split friktion.

Blokeringsfri bremser (”after marked”) ma monteres, hvis motorcyklen opfylder bestemmelserne i ECE
R78, Annex 6, afsnit 9., og dette er afpravet og kontrolleret af en AP.

Det samme geaelder, hvis en motorcykel ombygges til kombineret bremsesystem (integralbremser). Her
skal der foretages kontrol som naevnt ovenfor under Afprgvning, og den opnaelige deceleration med
brug af den kombinerede for- og bagbremse skal veere min. 6 m/s?

/ndringen skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.
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F. UDSKIFTNING AF FORGAFFEL ELLER BAGGAFFEL

Generelt:

Hvis motorcyklen efter udskiftningen kommer til at svare til en eksisterende, original motorcykel (med
minimum samme effekt), skal der ikke foretages yderligere undersggelser. Fremstilleren skal medbringe
materiale, der muligger kontrol (evt. inden montering), sa SV kan godkende motorcyklen ved syn.

Hvis komponenterne har en TUV-godkendelse til montering pa den aktuelle motorcykelmodel, kan de
godkendes uden yderligere dokumentation ved syn hos en SV.

/ndringer skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

Ikke kendt motorcykel opstar

Hvis der opstér en "ikke kendt” (og ikke-TUV-godkendt) motorcykel, skal en AP foretage falgende:

1. Kareegenskabstest som angivet i afsnit A3. Effektforggelse 41-100%, medmindre fglgende fire
punkter er opfyldt:

Efterlgb &ndres med maksimalt £20%.
Akselafstanden forkortes med hgjst 2 cm.
Akselafstanden forleenges med hgjst 5 cm.

Delene kommer fra en motorcykelfabrikant eller fra en komponentfabrikant, der fremstiller origi-
nale hjulophangsdele til motorcykler eller har fremstillet mindst 200 for- henholdsvis baggafler.

2. Vurdering af styrken af delene. En af falgende muligheder kan benyttes:

a.

Hvis delene kommer fra en motorcykelfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der
ogsa fremstiller originale hjulophangsdele til motorcykler, kan styrken anses for at veere tilstraek-
kelig, hvis komponentfabrikanten siger, at komponenten er egnet til den pagaeldende motorcykel-
model.

Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale hjulophaengsde-
le til motorcykler, men som har fremstillet mindst 200 for- henholdsvis baggafler, kan styrken an-
ses for at veere tilstraekkelig, hvis komponentfabrikanten siger, at komponenten er egnet til den
pagaldende motorcykelmodel.

Styrken kan ogsa anses som tilfredsstillende, hvis motorcyklen, hvorfra for- eller baggaffel stam-
mer, minimum har samme tilladte akseltryk (og harer til henholdsvis for- eller baghjul).

I modsat fald (herunder ved ombygning af kendte dele) skal en AP udfere en ingenigrmaessig be-
regning/vurdering, der viser, at delene har tilstraekkelig styrke.

3. Huvis seerlige beslag skal fremstilles: En AP skal udfere en ingenigrmaessig beregning/vurdering af
styrken af beslag/fastgarelse (og omradet omkring fastgarelsen til stel, hvis dette ogsa &ndres).
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G. £ANDRINGER AF STEL

Andringer af stel

Andringer af stel — bortset fra nedenstaende — kan generelt kun godkendes efter proceduren neevnt under
H. Egentlige nybygninger.

Rammedelen bag fastet til dobbelte bagfjedre/staddeempere ma dog afskeres (og erstattes af en tvaerga-
ende forbindelse), hvis en AP efter en ingenigrmaessig beregning/vurdering konkluderer, at indflydelsen
pa styrke og stivhed af stellet er ubetydelig.

Beslag, der ikke har betydning for styrken af den baerende konstruktion, ma fjernes uden videre.

/Endring af stel for at muliggere nye/eendrede fastgarelsespunkter for hjulophang: En AP skal udfare en
ingenigrmaessig beregning/vurdering af, om styrken af beslag/fastgerelse og omradet omkring fastgarel-
sen til stel er tilstraekkelig.

/ndring af stel for at muliggere nye/eendrede fastgerelsespunkter for motor/gear/transmission: En AP
skal udfare en ingenigrmaessig beregning/vurdering til belysning af, om styrken af beslag/fastgarelse og
omradet omkring fastgarelsen til stel er tilstraekkelig.

Zndringer skal synes, godkendes og registreres i Karetgjsregisteret.

Paskruet hjelperamme pa motorcykel, hvor hjelperammen baerer sede, bagskarm og baglygte, ma dog
udskiftes/zendres uden syn.
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H. EGENTLIGE NYBYGNINGER - TYPISK EGEN SAMMENSAT MOTORCYKEL

Stel

En AP skal udfgre en ingenigrmaessig beregning/vurdering af styrken af stellet. For beregningerne skal
geelde fglgende:

Sikkerheden mod flydning (y) skal for hver af folgende belastninger vare mindst felgende:
v > 2 for to gange statisk belastning

y > 2.5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s® opnaet med bremsekraft svarende til 5 m/s” fra forhju-
let og 2,5 m/s? fra baghjulet

Spendinger (o) skal normalt bestemmes ved malinger foretaget pa de sterst belastede dele/omrader. De
starst belastede dele/omrader skal findes ved hjeelp af beregninger og/eller en ingenigrmassig bereg-
ning/vurdering af konstruktionen. For enkle konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verifice-
ring af opfyldelsen af kravene (ingen konkrete malinger).

For de samme belastninger udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2 x 10° pavirkninger skal brud-
sandsynligheden ligge under 5% fraktilen.

Konstruktionens stivhed skal bedemmes i forbindelse med afprgvning pa vej. Der ma ikke optreede ten-
dens til egenresonans og weaving/wobling ved afpravningen op til 90% af topfarten. Da topfarten sale-
des ikke afpraves, skal der for at finde 90% af topfarten foretages en ingenigrmaessig bereg-
ning/vurdering af den opnaelige topfart.

Derudover skal en AP give en erklaring om, at stel/ramme kan modsta de pavirkninger, der opstar un-
der normal anvendelse og belastning af motorcyklen.

Hvis der benyttes et TUV-godkendt stel, skal der ikke foretages styrkeberegninger, forudsat begraens-
ninger anfart i TUV-godkendelsen overholdes (muligt akseltryk m.v.). Afpravning af kereegenskaber
skal fortsat foretages.

Komponenter (forgaffel, baggaffel, andre hjulophaengsdele, spindler)

Bestemmelserne navnt i afsnit C. Udskiftning af hjul, og punkt. 2. i afsnit F. Udskiftning af forgaffel
eller baggaffel, skal anvendes.

Kareegenskaber

Motorcyklen skal underga de kareegenskabstest, som er angivet i afsnit A3. Effektforaggelse 41-100%.

Bremser

Motorcyklen skal forsynes med bremser, der svarer til motoreffekt/akseltryk som angivet i afsnit A2.
Effektforegelse 21-40%, og som angivet i afsnit E. Udskiftning af bremsesystem. Det vil sige, at hvis
der anvendes bremser fra en motorcykel, der har mindst samme effekt og akseltryk, skal der ikke foreta-
ges afprgvning af fading, men de gvrige krav skal opfyldes.

Motor (stgj og luftforurening)

Motorcyklen skal opfylde bestemmelserne om stgj og luftforurening anfert i afsnit Al. Effektforggelse
op til 20%.

Side 50 (57)



OMBYGGEDE BILER OG MOTORCYKLER

Va&gt/effekt-forhold

En nybygget/nysammensat motorcykel ma ikke have et effekt-/vaegtforhold pa over 40 kW/100 kg (ke-
reklar veegt samt 75 kg farer).

Tekniske krav

Motorcyklen skal — bortset fra bremser, motoreffekt, stgj, luftforurening samt styrke af stel og hjulop-
hang, hvor bestemmelserne i dette dokument er geeldende — opfylde bestemmelserne i Detailforskrifter

for Karetgjer i afhangighed af den argang, der fastsettes for motorcyklen, jf. afsnit 1. Identitet, oprinde-
lig eller ny.
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I. IDENTITET, OPRINDELIG ELLER NY
Om motorcyklen har mistet sin tekniske identitet afgares i henhold til falgende.

Det bemeerkes, at den afgiftsmaessige identitet kan veaere mistet uden, at den tekniske identitet er mistet.
Nar SKAT vurderer, at den afgiftsmeessige identitet er mistet, vil de benytte uendret argang som grund-
lag, men hvis den tekniske identitet ogsa er mistet, vil SKAT benytte den tekniske argangsfastsattelse
som grundlag.

Er den tekniske identitet mistet?

En motorcykel mister ikke sin tekniske identitet (argang) ved at fa udskiftet bremser og hjulophangsde-
le (for-/baggaffel).

En motorcykel mister ikke sin tekniske identitet (argang) ved at fa et andet stel, der er identisk (det vil
sige samme materiale, geometri og rerdimensioner men ikke fittings) med det gamle (motorcyklen er
stadig “original”).

En motorcykel mister sin tekniske identitet (&rgang), hvis den far udskiftet sin motor til en anden (ikke
tilsvarende motor), hvis ét af falgende forhold ger sig geeldende:

- Motoreffekten er mere end 20% over den originale
- Motoren kraever ombygning af selve stellets geometri (geelder ikke @ndringer pa beslag, der ikke
indgar som baerende del af motorcyklen)

Argangsfastsattelse, nar teknisk identitet er mistet

Man tager det veegtede gennemsnit af alderen/arstallet for produktionen af falgende elementer (tallet i
parentes geelder vagtningen).

a) Stel (4)

b) Forgaffel (1)

c) Forbremser (1)
d) Baggaffel (1)

e) Bagbremser (1)
f) Motor (3)

g) Transmission (2)
h) Opbygningsar (2)

Det vil sige, at summen af de otte vaegtningstal x fabrikationsar divideres med 15 for at fa det vaegtede
gennemsnit, den tekniske fastsatte argang.

Motorcyklens farste registreringdato angives til 31.12 det pagealdende ar.

Indenfor hver gruppe (a)-g) ) settes arstallet svarende til gennemsnittet af de vigtigste komponenter.
For motor er det motorblok og topstykke, for bremser er det calipre/ankerplader.

Hvis savel stel som motor er nyt, anses motorcyklen som en ny motorcykel.

AP kontrollerer, at oplysningerne (f.eks. fra ejeren) om komponenternes alder kan vere rigtig (altsa ikke
om hver enkelt komponent har lige precis den angivne alder).

Fabrikat (Marke)
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Motorcyklen merke seettes til stellets fabrikat (uanset motor, hjulophaeng, m.v.).

Huvis stellet ikke er bygget af en motorcykel- eller stelfabrikant, men er amaterbygget eller ukendt, skal
motorcyklen have tildelt et maerke og model. Merket er det marke, som benyttes af den AP, der har
lavet rapporten med henblik pa motorcyklens godkendelse. En AP skal forinden have ansggt og faet
tildelt en fabrikantkode, som s& ma anvendes i forbindelse med indpraegning af stelnummer og angivelse

af meerke.
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4. KONSTRUKTIVE £ANDRINGER | KORETOJSREGISTERET

Nar der godkendes konstruktive endringer, skal disse beskrives i Karetgjsregisteret (under
Dokumentationsreference), sa man med rimelighed efterfglgende kan kontrollere, om karetgjet svarer til
det godkendte. Der er mulighed for skrive 1.000 tegn i feltet, og opdelt i flere linjer.

Eksempler pa tekster:

Bilstein B16 gevindundervogn, TUV-godkendelse nr. TU288.25
Godkendt af XY-Bilsyn, Hans Hansen, 30/10-2015

KW S3 gevindundervogn, nav-skaermkant 330-370 mm for, 320-360 mm bag
Godkendt af XY-Bilsyn, Hans Hansen, 30/10-2015

Hotrod ombygning, rapport nr. 527, Autoconsult, 27/10-2015
Ford V8, fire-portet karburator, motornr. XXxxxx

TCI stiv foraksel, Jaguar bagaksel/ophaeng

288x20 mm skiver for, 250x10 mm skiver bag

195/50R15V, 7x15”-25 for, 255/40R15V, 10x157-10 bag
Godkendt af XY-Bilsyn, Hans Hansen, 30/10-2015

(oplysning om slagvolumen og effekt findes i de dertil indrettede felter og skal derfor ikke angives
under bilens specifikationer her)

Motor og bremseombygning, rapport nr. 444, Teknologisk Institut, 25/10-2015

Garrett GT2560RS turbo samt 500x200x30 mm ladeluftkaler. Omex 700 series motorstyring. Maks.
ladetryk 0,8 bar.

345x30 mm skiver for, 312x20 mm skiver bag
235/40R18V, 8x187-25
Godkendt af XY-Bilsyn, Hans Hansen, 30/10-2015

(oplysning om effekt findes i det dertil indrettede felt og skal derfor ikke angives under bilens
specifikationer her)

Limousineombygning
Ombyggerfirma: Krystal Enterprises
Ombygningstidspunkt: Marts 2008
Akselafstand: 3,80 m
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1. akseltryk 1587 kg, 2. akseltryk 1678 kg
Godkendt af XY-Bilsyn, Hans Hansen, 30/10-2015

(antal siddepladser og ny tilladt totalveegt findes i de dertil indretted felter og skal derfor ikke angives
under bilens specifikationer her)

MFW senkningsfjeder 150080086, TUV-godkendelse nr. TU388.30

Ohlins FGRT 210 gaffelben, 43 mm, for

Galfer Wavedisc, balgebremseskiver g 330 x 5 mm for, TUV-godkendelse nr. TU188.90
Godkendt af XY-Bilsyn, Hans Hansen, 30/10-2015

Thunderbike Starfire svinggaffel, TUV-godkendelse nr. TU288.50
Highway Hawk 492-603 fremrykkerset, TUV-godkendelse nr. TU288.50
4x17” feelge for med 150/60-17 daek

10x17” feelge bag med 280/35-17 daek

Godkendt af XY-Bilsyn, Hans Hansen, 30/10-2015
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Dokumentet er sendt til hgring hos sedvanlige hgringsparter samt de, som ved de indledende draftelser
har indsendt kommentarer.

Felgende har modtaget denne hgring:

- Aquila Racingcars

- AUTIG

- AutoBranchen Danmark

- Autoconsult

- Bilbranchen

- BSC Tech

- Dansk Bilbrancherad

- Dansk Bil-Forhandler Union

- Danske Motorcyklister

- De Danske Bilimportgrer

- DSRA

- ERFAgruppen-bilsyn

- Flemming Haslund, journalist

- Forenede Danske Amerikanerbilklubber
- Forenede Danske Motorejere, FDM
- Harley-Davidson Europe

- Klavs Lyngfeldt, journalist

- Lauge Jensen

- Miljgministeriet/Miljastyrelsen

- Motorcykel Importer Foreningen

- Motorcykel-Forhandler Foreningen
- Motorhistorisk Samrad

- Politiet, Feerdselsafdelingen

- Saga Motors

- SKAD

- SKAT

- Tekniske Konsulenter for Vejtransport
- Teknologisk Institut

- Tuv Nord
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info@erfagruppen-bilsyn.dk; 56chevy@hotmail.dk; 4017 @8960.dk; mhs@motorhistorisk.dk;
faerd.afd@politi.dk; skad@skad.dk; kgn@teknologisk.dk; pe@autoconsult.dk; Ip@laugejensen.dk;
info@aquilaracingcars.com; klavs@lyngfeldt.com; fha@bilzonen.dk; horn1934@gmail.com;
sagamotors@live.dk; shamren@tuv-nord.com; benny.carlsen@bsctech.dk; clf@mst.dk;
kaasm@mst.dk; lei@fstyr.dk; mih@fstyr.dk; nan@fstyr.dk; skovloekke@dmc-org.dk; dbi@bilimp.dk;
fdm@fdm.dk; info@autobranchendanmark.dk; autig@autig.dk; info@dbr.dk; bil@di.dk;
info@dbfu.dk; mdp@advokatprince.dk; kontor@mff-dk.dk; myndighed@skat.dk
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