VIUNDERSOGER /' Skat's vilde afgifter

VANVIDSAFGIFTER
DR/BER KLASSISKE BILER

Nar en bil fylder 35 ar, skifter den
status til veteranbhil, og det lyder jo
egentlig meget fint. Indtil du finder
ud af, at registreringsafgiften nu
baseres pa bilens nypris. Sa gar der
pludselig ged i den hos Skat

TEKST &FOTO JEPPE GUDMANDSEN

rommer du om at importere en
luksusklassiker fra starten af
80%erne, skal du overveje at sld
til nu. For lige sa snart bilen bli-
ver 35 ar, kan det blive en dyr fornejelse.
Danskerne er et afgiftsplaget folkefeerd,
det ved de fleste bilejere, men veteran-
biler har indtil videre veret relativt for-
skanet i den sammenhang. Det kommer
til at eendre sig for nogle af dem i fremti-
den. Zldre biler fra dyrere merker som
Porsche, Mercedes, BMW og Jaguar vil
i fremtiden blive langt dyrere i registre-
ringsafgift, end de er i dag. Det skyldes, at
mange af bilerne vil fylde 35 ér, og det gor,
at de skifter status fra en normal, brugt bil
til at blive udrabt som veteranbil i Skat’s
ojne. Det lyder egentlig ikke sa slemt, men
i mange tilfaelde medfelger der en stor
regning, hvis du har teenkt dig at impor-
tere en veteranbil fra udlandet, som havde
en hej nypris.
Lau Christophersen fra Kebenhavn
kobte en restaureringsvaerdig Porsche
924 Turbo fra 1979 i Sverige i hab om at
opfylde drengedremmen om en sports-
vogn til rimelige penge. Men der var lige
én ting, han havde overset. Bilen, han
kobte, ndede nemlig at fylde 35 ar, inden
han havde mulighed for at betale registre-
ringsafgiften, og det blev fatalt. I stedet
for at skulle betale en afgift i omegnen af
20.000 kr., ville Skat have 61.885 kr. i afgift,
for han kunne fa danske plader pé- VIUSTE DU

“Det er helt vildt at skulle betale 61.885 g‘gfﬁf‘h:?" le:Ef
. . o . 2 ar bliver den
kr. i afglfF pd en bil, dgr maskeoer‘ 50.000 i il STt
kr. vaerd inklusive afgift. Nu star jeg en veteranbil. Det
med en klassisk Porsche, jeg enten kan betyder bl.a. at
saelge i dele eller eksportere ud af lan- vagtafgiften

falder til 25 pct.

det,” siger Lau Christophersen, som tog
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Topmodellen i Merce-
des’ modelprogram i
80’erne hed 560 SEC.
Den kostede 1,6 mio.
kr. fra ny. Sadan én
bil vil blive umulig at
importere i fremtiden

Audi’s quattro-model-
ler var dyre fra ny, og
det vil i fremtiden fa
afgiften til at stige,

sa det bliver mindre
interessant at impor-
tere dem

K

“[Eldre biler fra dyrere
merker som Porsche,
Mercedes, BMW og Jaguar

vilifremtiden blive langt dyrere

i registreringsafgift”

VETERANAFGIFT BLEV DODSDOMMEN FOR LAU'S PORSCHE

Lau Christophersens drgm om at fa
danske nummerplader pa den Por-
sche 924 Turbo fra 1978, som han
havde hentet i Sverige, forduf-
tede lige s snart han fandt ud af, at
bilens afgift skulle udregnes efter
bilens nypris. | stedet for at betale
afgift af markedsvaerdien, som man
normalt skal pé en brugt bil, ville Skat
have veteranafgift af bilen, fordi den
netop var fyldt 35 ar.

For Laus Porsche beted det en
stigning fra en vurderet afgift pa
20.000-25.000 kr. til en opkraevning

fra Skat p& 61.885 kr. Den hgje afgift
blev en dedsdom for projektet, som
har stéet stille lige siden.

Afgiftens starrelse stemmer langt
fra overens med markedsveerdien.
Det er nemlig muligt at finde en Por-
sche 924 Turbo p& danske plader for
omkring 60.000 kr., og setidétlys
er regnestykket for Laus bil ikke lige-
frem i hans favar.

Afgerelsen fra Skat betad der-
med, at Laus bil ville ende med at
blive langt dyrere end en tilsvarende
dansk bil.

“Jeg var opmaerksom p4, at bilen
skulle toldsynes, inden den blev 35
&r, og det blev den ogséa. Desveaerre
ville Skat ikke acceptere den som
‘ikke-veteran’, da min anmodning om
veerdifastsaettelse farst blev indgi-
vet nogle dage efter, den var fyldt 35
ar. Bilen kan slet ikke beere en afgift
pé over 60.000 kr. Der er sletingen
sammenhang mellem bilens veerdi
og afgiftens sterrelse,” siger Lau
Christophersen til Bil Magasinet.

Laus Porsche 924 Turbo gér altsé
en uvis fremtid i me@de. En ting er

dog helt sikkert: Den kommer ikke pa
danske plader. Derfor har Lau 0ogsé
valgt at gé andre veje. Han fandt ved
et tilfaelde en peen Porsche 828S,
som der i forvejen var betalt dansk
registreringsafgift af, og s kebte
han denistedet.

“Jeg har egentligt aldrig veere helt
vild efter en 928’er med automat-
gear, men det var for tosset at smide
over 60.000 kr. efter min 924’er. Jeg
skulle ikke betale ret meget mere for
den champagnefarvede storebror
inklusive afgift,” siger Lau.

Lau Christopher-
sen bad om afgift
pa sin Porsche 924
Turbo efter par dage
efter, den fyldte

35 ar, og sa fik han
noget af et chok
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/| UNDERSDGER /' Skat's vilde afgifter

TREDOBBELT AFGIFT PA PORSCHE 928

Du skal holde tungen lige i mun-
den, hvis du vilimportere en
specialbil af eeldre dato og ind-
registrere denivores eget lille
kongerige. Det matte Erik Ring-
kobing fra Kerteminde sande,
da Skat sendte ham en afgifts-
vurdering pé hans Porsche 928
fra1980.

Skat vurderede bilen ud fra
reglerne om veterankerets-
jer, og tog derfor udgangspunkt
i bilens nypris. Det udlgste en
registreringsafgift p4 90.660
kr., fordi reglerne siger, at afgif-
ten pé en veteranbil skal fast-
seettes ud fra nyprisen. Afge-
relsen var sé langt fra bilens
egentlige veerdi, at Erik Ringka-
bing undersegte sagen.

“Jeg kunne slet ikke fa tal-
leneiden farste afgerelse til at
heenge sammen, sé jeg ringede
med det samme til Skat. Fordi
bilen pa det tidspunkt ikke var
35 &r endnu, sa kunne jeg told-
syne denigen og fa den vurde-
ret ud fra en handelspris. P&
det punkt var behandlingen hos

Skat heltitop,” siger han.
Fordi bilen endnu kun var
34 &r, kunne Erik Ringkehing
fé revurderet sin sag ud fra
bilens egentlige handelsveerdi.
Det betwd, at Skat kom med

steget til 80.660 kr. Erik Ring-
kebing var forundret over frem-
gangsmaden, men valgte at
betale med det samme for at
undg8 mere bgvl.

“Havde jeg ventet til efter

skullet betale den hoje afgift.
Men bare fordi afgiften stiger
til det tredobbelte natten over,
sa bliver bilen alts3 ikke tre
gange mere veerd. Det haenger
slet ikke sammen.” siger Erik

Hvis Eriks Porsche
havde vaeret vete-
ranbil, skulle den
have kostet tre

enny afgerelse, somianden bilens 35 ars-fodselsdag, var Ringkebing. gange s& meget i
omgang udlgste en afgift pd hammeren faldet, sé jeg havde registreringsafgift
“kun” 30.085 kr. Denne afgift 4
var beregnet ud fra, at Skat
mente, bilen havde en reel han- e S
delsveerdi pd 50.000 kr. inklu- R nye keretol
sive afgift. ".glsmf"‘“““m . for at kunne beregne

Ud fra Skats egen afge- T har “’,::g.r-tﬂl : w‘;,enPORSCHE_‘LB o repsatord
relse kan vi altsa konkludere, at fler dit ve'e sreringaafit P8 4

; £ : ! jeret og berogoe T8 e $53.003,00 kr.
afgiften pa en veteranbil sag- :;Lﬂf‘;;f::'"‘ '92A0801 i sadan: a~’%&?&% mﬁmu
tens kan veere tre gange hojere et registr® o 60,00 k.
end den burde vaere ud fra mar- ‘,(‘(;;',;?,Ts?;;':;m.« 9066000 3008500k
kedsveerdien. | sidste ende er :3‘%“‘;; for toldsy® P =
det dig som bilentusiast, der J petale: e veerdi ) ;:‘;'Vb\;mnss‘“"'“‘“ ering og beregning.
risikerer at blive straffet for Dusst™ it e e e & ixbngpels
atville eje en veteranhil, som L;;s:n":r"}f‘:‘&;g(::ms ingon D
havde en hej nypris i 80’erne. 5 sjerner ¥ J m_“wdﬁ,ﬂmsw “WW& .t

Galskaben stoppede dog ikke ""“""..dc oplysninge® der IigE msc\-d”" vurdered®
her. Hvis Erik Ringkpbing havde ler kan dU 5¢ sonbil. PAYe! perso® T
ventet med at betale afgiften Vi ar brugt S5 pers -mmol““‘m‘ML
til den 31. juli 2015, hvilket er afgifen e optysniog ™
datoen for bilens 35-4rs fod- e er e folg pORSCHE
selsdag, ville afgiften igen veere 8 -~

consekvensen og droppede projektet. I
tedet faldt han over en Porsche 928S, der
llerede var pa danske plader.

>roblemet er ikke kun forbeholdt Lau
“hristophersen og hans Porsche 924
[urbo. Faktisk stir en lang raekke af bil-
jere i samme situation som Lau, fordi de
1ar valgt at importere en bil fra 80’'erne,
om havde en hej nypris. Arsagen til pro-
lemet er, at sd snart bilerne fylder 35 ar
g opndr veteranstatus, eendrer reglerne
ig pludselig.

Indtil en bil fylder 35 ar, beregnes

registreringsafgiften ud fra en vurde-
ret markedsveerdi. Det vil sige, at du skal
betale afgift i forhold til, hvad bilen er
veerd, hvis den stod til salg hos en dansk
bilforhandler. Hvis Skat eksempelvis vur-
derer en brugt bil til at have en markeds-
veerdi pa 100.000 kr., sd skal personen,
som importerer den, betale cirka 60 pct.
af den veerdi i registreringsafgift - altsa i
omegnen af 60.000 kr. samt et tillaeg eller
fradrag for breendstofforbrug.

Bilens nypris og en eventuel kebspris
iudlandet har ingen betydning for Skat’s
vurdering af bilen. Denne beregnings-

VIDSTE DU

Hvis du vil ekspor-
tere din veteranbil
til udlandet, s kan
du ikke fa din regi-

streringsafgift retur.

metode skal sikre, at der er en vis overens-
stemmelse mellem bilens markedsveerdi
og storrelsen pa afgiften, der skal betales.

Hvis du i stedet venter med at betale
afgift af bilen, til den fylder 35 ar og er
blevet veteran, geelder der nogle helt
andre regler. Her bliver afgiften beregnet
ud fra bilens oprindelige nypris. Og hvis
nyprisen var hej, vil registreringsafgiften
ogsd blive hgj - ogsé selv om bilens nuvee-
rende vaerdi er lav.

Det betyder, at der ikke bliver taget hen-
syn til bilens reelle handelsvaerdi, og der-
med risikerer du, at afgiften bliver alt for

DEN SJ/ELDNE LUKSUS

Mercedes 420 SEC var en af
1980’ernes eftertragtede luk-
suscoupeer. Det betad, at

en Mercedes SEC dengang
kostede en formue i indkab -
men sadan er det ikke helti
dag. Du kanidag finde brugte
eksemplarer fra omkring
100.000 kr., men det kan
meget vel vaere, at det snart er
slut med det. For netop nypri-
sen foren SEC gor, atdet eren
af de modeller, vii fremtiden
far svaert ved at importere til
Danmark. Den bliver alt for dyr
iregistreringsafgift i forhold til
markedsveaerdien.

Claes Falkentoft, som ejer
dette eksemplar, har kpbt den
af den forste danske ejer, der
importerede den i 2007.

“Jeg synes, det er eerger-
ligt, at det i fremtiden praktisk
talt bliver umuligt atimportere
s&dan en bil pd grund af reg-
lerne om registreringsafgift
pé veteranbiler. Det er jo helt
afgerende, at afgiften haenger
sammen med bilens markeds-
veerdi. Ellers har man jo aldrig
réd til at saelge bilen igen,
fordi systemet brandbeskat-
ter den,” siger Mercedes-ejer
Claes Falkentoft.
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“Du’kaninogle tilfeelde spare tusindvis af kroner,
ved at betale afgiften inden din bil fylder 35 ar.”

 QUATTRO STIGER IKKE

Audi’s oprindelige Ur-quat-
troerenunik og yderst efter-
tragtet klassisk bil. Claus Car-
stensen passer pé dette flotte
eksemplar for en bekendt, som
gér op i biler, men som ikke har
samme tekniske viden.

Bilens markedsveerdi er ste-
get de seneste ar, hvilket har
haft den effekt, at registre-
ringsafgiften faktisk vil blive
lavere end den reelle han-
delsveerdi, hvis man veelger at
importere bilen, nar den bli-
ver 35 &r. Det kan kun lade sig
gere fordi, veteranafgiften er

fastsat af hilens nypris og der-
med ikke af bilens egentlige
veerdi.

“Det er jo dejligt, at lige pree-
cis Audi guattro ikke ser ud til
at stige i registreringsafgift,
nar den bliver veteran. Men
man skal jo huske, at menin-
gen med veteranreglerne var,
at man kunne fa veteranbiler
til Danmark pa mere gunstige
vilkdr end normalt, og det kom-
mer denne model jo ikke til at
nyde godt af,” siger Claus Car-
stensen, som til dagligt driver
firmaet Quickimport.

stor i forhold til bilens egentlige markeds-
veerdi i Danmark.

Hvis du importerer en veteranbil, som
i starten af sit liv havde en hej nypris, kan
du ende med at skulle betale mere i regi-
streringsafgift, end bilen i indregistreret
tilstand overhovedet vil kunne indbringe.
Det er iseer et stort problem for biler fra
starten og midten af 1980’erne, som steg
voldsomt i pris i de ar, men som kun i
meget sjeldne tilfzelde har en hej han-
delsvaerdi i dag.

Motorhistorisk Samrad arbejder for
at bevare biler med historisk vaerdi i Dan-
mark. Sekretariatsleder Johnny B. Ras-
mussen kender godt til denne problem-
stilling fra sine egne medlemmer, der har
bevlet med det.

“Vi har et medlem, der i sommer
importerede en Porsche 928 fra 1980. Han
undrede sig over, at Skat ville have nasten
100.000 kr. i registreringsafgift, for det er
omtrent det samme, som bilen er veerd,
nar den er indregistreret pd danske pla-
der,” forteller Johnny B. Rasmussen til Bil
Magasinet.

Fordi bilen var importeret fra Tyskland,
hvor Skat accepterer bilens forste registre-
ringsdato som beregningsdato for bilens
alder, kunne der heldigvis klages over
afgorelsen.

“Vores medlem skyndte sig at gore Skat
opmarksom pa, at bilen endnu kun var 34
ar og fik derfor genberegnet afgiften efter
bilens markedsvaerdi og ikke efter nypri-
sen. Han fik ret i klagen, og derfor blev
afgiften reduceret til cirka 30.000 kr. Men
det er fortsat helt tosset, at den skal koste
tre gange sd meget i registreringsafgift,

nar den bliver veteran,” slutter Johnny B.
Rasmussen fra Motorhistorisk Samrad.

Bo Christian Koch, chefredaktor pa
FDM’s magasin MotorClassic, mener, at
problematikken om veteranbilerne er et
godt eksempel pa, at det danske registre-
ringsafgiftssystem er en underlig stor-
relse, som ikke virker efter hensigten.
“Afgiften pa importerede, brugte biler
over 35 ar blev i sin tid skruet sammen pa
denne made, fordi man ikke skulle straf-
fes okonomisk for at kebe en veteran-
bil. Men vi kan allerede nu se, at 33-34 ar
gamle biler bliver vurderet til én afgift,
mens selvsamme bilmodel stiger meget i
afgift, hvis den er over 35 4r gammel. Det
sker simpelthen fordi, beregningsmodel-
len skifter fra en markedsvurdering til en
fastlagt matematisk formel,” siger han.
Bo Christian Koch ser ogsé, at proble-
matikken kan forvaerres i fremtiden, nar
80%ernes dyre yuppiebiler fylder 35 ar.
“Tendensen vil forveerres i takt med,
at bilerne, der bliver veteraner de kom-
mende ar, var meget dyre fra ny, nar nu
nyprisen dikterer afgiften,” siger han.

Hvis du allerede har din importerede
dremmebil stdende i garagen, og nu bare
venter pd, at den bliver 35 ér for at kunne
betale registreringsafgift efter veteran-
reglerne, ber du undersege situationen
grundigt.

Du kan i mange tilfeelde spare mange
tusinde kroner ved at betale afgiften
inden, bilen fylder 35 ar. Neeste problem
er sa, hvad der sker, ndr du gerne vil have
din veteranafgift retur. Det kigger vi pa i
neeste nummer af Bil Magasinet.

VI FOLGER BARE LOVEN!

Hos Skat er de opmarksomme
pa problematikken, men fastslar,
at de bare fglger lovgivningen

Bil Magasinet har talt med
Skat, som typisk fastseet-

ter registreringsafgiften. Vi
vilgerne vide, om de kender
problemstillingen med regi-
streringsafgiftens starrelse
pé veteranbiler, og om de selv
kan gere noget for at l@se pro-
blemet. P& trods af, at Skat

er opmarksomme pé proble-
matikken, lader der ikke til at
veere en let l@sning. Lovgiv-
ningen pd omrédet er klar og
kan ikke bgjes.

Jakob S. Hansen, fagkon-
sulent i Skat, siger, at man
ikke kan gere andet end at
oplyse borgerne bedst muligt
om reglerne.

“Bekendtgarelsen giver
ikke anledning til fortolkning,
og derfor beregner Skat regi-
streringsafgiften ud fra
den oprindelige nypris. Vier
opmeerksomme p4, at afgif-
ten kan blive hojere end han-
delsveerdien af bilen. Det var
nok ikke hensigten fra star-
ten, men vi skal administrere

den lovgivning, vi har til radig-
hed.” fastslar han.

Med andre ord skal du som
bilejer s@rge for at kende reg-
lerne til fingerspidserne, for
hvis bilen farst er blevet vete-
ran, s& klapper feelden.

Ifalge Skat kan de ikke gare
andet end at opkreeve afgif-
ter, selvom de er opmaerk-
somme p4&, at afgifterne ikke
henger sammen med vaer-
dien af bilerne.

“Nogle veelger at vente til
en bil bliver veteran for at se,
om den bliver billigere i regi-
streringsafgift. Der er til-
feelde, hvor det ikke sker, og
bilen i stedet bliver veesent-
ligt dyrere,” siger Jakob S.
Hansen.

Viville ogsé gerne have
hert hvad skatteminister, Kar-
sten Lauritzen (V), siger til
problemet, men det har ikke
vaeret muligt for Bil Magasinet
at fa en kommentar fra ham
inden deadline. //

ONTOBER2015 ' WWW.BILMAGASINET.DK 85



